ADFERSIT .
@, Comunicado

O adiamento da Linha de Cascais
Uma Encruzilhada na vida de milhares de portugueses

No momento em que o poder politico comega a discutir os novos fundos comunitarios e em que o
sector ferrovidrio parece ser uma das prioridades, a Associacdo Portuguesa para o Desenvolvimento
do Transporte Ferrovidrio e Sistemas Integrados de Transportes (ADFERSIT), com 30 anos de
atividade e conhecimento técnico e cientifico, ndo desiste de contribuir para a melhoria da
qualidade de vida dos portugueses.

Numa fase em que se vislumbra mais um adiamento, a ADFERSIT vem alertar e demonstrar que é
possivel uma solugdo para a Linha de Cascais, em tempo util — ainda no quadro do Portugal 2020 -
com menores custos para o erario publico e com melhoria significativa das condi¢cdoes de
acessibilidade e mobilidade para as populagdes dos Conselhos de Cascais, Oeiras e Lisboa.

Defendemos que é possivel existir a Linha de Cascais enquanto componente do Sistema da
Mobilidade Urbana da Area Metropolitana de Lisboa (AML), ao servico dos portugueses e com
potencial turistico que pode em muito contribuir para a sustentabilidade econdmica e financeira da
mesma.

O Ministro do Planeamento e das Infraestruturas afirmou a reprogramacao do Portugal 2020 em
beneficio da Linha de Cascais, mas como deve ser requalificada a Linha de Cascais?

A resposta da-se nas opcdes e nas escolhas que se fardo e na nossa opinido a escolha é clara:

e ou a Linha de Cascais é integrada na Rede Geral e terd um custo para o erario publico de cerca
de 640 milhoes de euros;

e ou fara parte da componente do Sistema da Mobilidade Urbana da AML e terd um custo de
cerca de 34 milhdes de euros.

Qualquer adiamento, resultante dos bloqueios que vém perpetuando a indefinicdo de uma solucao
efetiva, vird acentuar a encruzilhada em que o poder politico se enredou, hipotecando a qualidade
de vida de milhGes de portugueses. Mas a ADFERSIT considera que ainda é possivel reverter e
desmistificar esta encruzilhada.

Com efeito, uma simples analise as razdes desta situacdo, residem nas seguintes e 6bvias
constatagdes:

e 12 ENCRUZILHADA

Derivada da obsolescéncia técnica, fundamentalmente resultante da situacdo respeitante a
Sinalizagdo e ao Material Circulante, cujo nivel de investimentos de que carecem tem implicado
um sistemdtico adiamento, amplificado pela afirmacdao nunca demonstrada que se torna
imperioso proceder ao rebatimento dos comboios da Linha de Cascais sobre a Rede Geral, o
gue implicard a compatibilizacdo da alimentacdo elétrica e o do material circulante.

e 23 ENCRUZILHADA

As intervencdes necessdrias no denominado NO DE ALCANTARA, decorrentes da primeira
encruzilhada, tornam praticamente impossivel a tomada de decisdo por parte do poder politico
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uma vez que representam investimentos na ordem dos 500M€. A complexidade do seu subsolo,
dada a localizagdo do CANEIRO DE ALCANTARA e o atravessamento da Linha 15 do elétrico da
Carris e adaptacao da estagao de Campolide, sdo os principais problemas que alimentam esta
segunda encruzilhada.

Assim, entende a ADFERSIT defender uma andlise pragmatica do problema, DESMISTIFICANDO as
referidas encruzilhadas:

A Linha de Cascais tem condigdes para viver por si s6, apesar do complexo conjunto de
condicionantes a sua acessibilidade e que limitam o seu raio de acdo. Com uma Procura potencial
entre 30-35M de passageiros/ano (atualmente 25M), modernizada a sinaliza¢do, a catenaria, as
subestagbes de trac¢dao, as estacdes e o material circulante, existem condi¢des objetivas para
melhorar significativamente o servigo hoje prestado pela CP, permitindo alcan¢ar uma operagao de
margem positiva.

e Acresce que nao se identifica qualquer ganho adicional de procura significativo, na ligagao dos
comboios de Cascais a Rede Geral. Carecendo também de demonstracdo técnica quanto a
viabilidade da sua operacdo, nomeadamente no que diz respeito ao numero de “slots”
disponiveis em hora de ponta no né de Campolide.

e A Linha de Cascais, com a anunciada extensao da Linha Amarela do Metropolitano de Lisboa
ao Cais do Sodré, encontra ai a melhor ligagdao ao Sistema de Transportes Urbano de Lisboa. O
facto de o Metropolitano de Lisboa passar a funcionar com uma linha circular ird melhorar
muitissimo os tempos de viagem para o0s passageiros com Destino no eixo
Marqués/Saldanha/Entre Campos. O Interface do Cais do Sodré passara a proporcionar a
melhor op¢ao aos passageiros da Linha de Cascais, com tempos de viagem muito inferiores (-

10’ ao Marqués do Pombal), se comparados com uma eventual ligacdo alternativa via Linha de
Cintura.

e Considerando o caracter isolado da Linha de Cascais, o material circulante podera ser adquirido
pela CP de forma inovadora, contratando a futura disponibilidade de frota, consoante a Oferta
definida por um periodo a definir. Esta solucdo, permitird ndo so retirar a pressao de
financiamento ao Ministério das Finangas no curto prazo, como “alisar” de forma previsivel os
encargos futuros com a operagdo e manuteng¢do do indispensavel material circulante (renda
anual de aprox. 7,5M€, para 26 UMEs).

e Como inegavel contributo para a futura decisdo, a leitura da estimativa orcamental das duas
solucdes em presenca, conforme o quadro seguinte, é bem elucidativa das vantagens financeiras
da solucdo “AML":
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AML Rede Geral
1,5kV 25kV
Qtd €/uni Total Qtd €/uni Total
Catenaria 50 0,025 1,25 50 0,025 1,25
Subestacoes 6 0,15 0,9 1 6 6
Sinalizacao e Com 1 16 16 1 16 16
Estacoes 17 0,4 6,8 17 0,4 6,8
Via 50 0,18 8,75 50 0,18 8,75
No6 Alcantara 0 0 0 1 500 500
Adaptacoes Campolide 0 0 0 1 100 100
33,7 638,81

Por tudo isto, a ADFERSIT considera que a ENCRUZILHADA da Linha de Cascais deve ser
equacionada apenas e sO enquanto componente do Sistema da Mobilidade Urbana da AML,
representando um investimento inferior aos 50 milhGes de euros ja existentes na reprogramacao
do Programa Ferrovia 2020, conforme anunciado recentemente pelo Ministro Pedro Marques.

E neste contexto que a ADFERSIT ird realizar um novo debate “Ainda a encruzilhada da Linha de
Cascais: componente urbana do Sistema Integrado de Transportes da AML ou componente da
Rede Ferroviaria Nacional?”, no proximo dia 7 de Margo (Quarta feira) as 17.30/20.00 h, no
Auditdrio da Estacao do ML no Alto dos Moinhos, tendo ja convidado os Municipios de Cascais,
Oeiras e Lisboa a participarem, visto representarem a PROCURA que continua a ndo estar
confortdvel com o sucessivo adiamento da solucdo da Linha de Cascais.

Lisboa, 23 de Fevereiro de 2018
A Diregdao da ADFERSIT
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