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A MULTIMODALIDADE

MARITIMA Complementariedade a via maritima assegurando a distribuicdo terrestre

Metodologias que permitam assegurar o transporte rodo-ferroviario e contribuam para o aumento da quota
TERRESTRE glas gue pe g P P q
de mercado ferroviario
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MULTIMODALIDADE

Fator critico 1

Fator critico 4

Fator critico 5

Distancia e Volume

Infraestrutura ferroviaria

Optimizacdo das instalagdes terminais

Interoperabilidade

Last mile



INDICADORES ACTIVIDADE MEDWAY

MERCADORIA - TONELADAS. .TEUS
+IAdubos 4,514
+lAreia 490,157 411,391
+/Balastros e Britas 94,426 0
Toneladas transportadas 8 661 681 * Carril 21,015 o
Toneladas x Kn transportadas (Tk) 2370954374 2iCarvio 1,292,511 0
+ICereais e Farinhas 3,228
Toneladas brutas x Km rebocadas (TKBR) 4 569 936 272 B Cimento 578,976 o
Numero de TEUS (Twenty Unit Equivalente containers) Transportados ) 411 434 +/Cinzas 16,547 0
Numero de Teus x km transportados (Teuk) 140 094 635 * Combustiveis 69,477 o
Numero de Teus x Km rebocados (Teukbr) N.A. */Contentores 4,321,750 411,434
+/Diversos 0]
+Madeira 406,863 0
Comboios realizados (C) 30692 & Minérios 382,404 o
Combouios x km realizados (Ck) 5300215 + pasta Papel 97,830 0
+ Produtos Quimicos 124,220 0
+/Produtos Siderurgicos 752,404 0
+/Vag. Particulares Vazios 0 0
*Veic.,, Comp. e Mat. Via Férrea 5,361 0

TOTAL 8,661,681 822,824
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Metodologias que permitam assegurar o transporte rodo-ferroviario e contribuam para o aumento da quota
TERRESTRE glas gue pe g P P q
de mercado ferroviario
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MULTIMODALIDADE TERRESTRE

A LKW WALTER é uma empresa privada, independente e totalmente austriaca
fundada em 1924. A sua atividade principal é o transporte rodoviario de
mercadorias, possibilitando ainda, a combinagdo caminho de ferro/estrada e
variante Short-Sea, prestando servicos de transporte de cargas completas e
entregas diretas para os mais variados destinos na Europa, como também

para alguns paises da Africa e da Asia.

A LKW WALTER efetua diariamente mais de 4000 cargas completas, com

transporte rodoviario por camiao, com veiculos modernos

Uma das linhas base da sua estratégia foi passar a utilizar o transporte
combinado, de varias formas, como meio alternativo / completar ao

transporte puramente rodoviario.

Long-Distance by Rail




MULTIMODALIDADE TERRESTRE

DB Schenker has launched a new intermodal Door-Door DB| SCHENKER Pontos chave:
service from Portugal to Germany and vice versa a)  Operador Logistico integrando varios
_ modos de transporte

Concept Corner Stones Visualization of flows b) Capacidade para suportar o risco

m  Transport Mode: Intermodal financeiro do negécio

m  Terminals: c) Operadores com capacidade de

- DE-Braunschweig & DE-Frankfurt/Main
- PT-Lisbon (Bobadela) & Porto (Leixoes)

operar em varios paises
d) Interligagdo entre os operadores

m Capacity: ferrovidrios dos varios paises

- 25 x 40 Swap Body
- 5x 40 PW HC Container

e)  Varios atores no negdcio (operadores
ferroviarios; operador logistico;
m [ead Time: A-C/A-D (N>S/S>N) proprietario de vagoes,
m Departure Day: Friday (both directions)
m Equipment: Swap Bodies

carregaor/destinatario)

® Railterminap———mmm Rail transport
- (intermodal)
f ] Trucking

S —



Modo Rodoviario i
{origens e destinos de mercadoria, 2010) e
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INTEGRACAO NA CADEIA Coml N " S
DE ABASTECIMENTO omplementariedade a via maritima assegurando a distribuic3o terrestre
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Desde os portos: Terminal maritimo a O/D Desde o centro de producgac: O/D a O/D
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Intermodal
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Operador Ferroviario Integrado no Operador Logistico 4LLP

LEAD LOGISTICS PROVIDER - DEFINICAO

o e bm “Load Logetios Frovider” trata do
1. Melhoais do Controdo & wsibilidade "snd- i i i
il vl el il i) S duzenho, geatic, trandfarmacia ¢ malhorm
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1. Malhorisds Aesihilidsdede planssmento » 4 . Tl & i, i vialsilialn
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L daimesio da restabllidede dos proversos r CLIENTE B Hia necemariaments uma salugdo
indprnos e das relsghies com o cllsnies r s . tagistica, mas mali bma salisgda de
- r 1 . negdiio wiillpend s kg
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SCHENKER
DACHSER - BOITE

SNCE GEODIS ¥l Rail Austria

Ein Unternehmen der GBB

Operadorador Ferroviario Como Operador Logistico

Business modell: independent and newtral
Hupac combines the consignments of different

camies into whols trains as a neutral and R Sy e
independent combined transport operator. Thess -l -

trains run back and forth between transhipment iy | ]
terminais on long and mostly intemational routes, . =

with tracton provided by external rail transport |

companies. The pre-carriage from the origin to the: & m——h “.— -
terminal and the omward carmiage from the terminal

to the final destination are carmied out by transport [ "‘;:;"_‘:,‘: """"""‘“

companies. Hupac is committed to raibway
liberalisation and offers its services to all fansport
companies.

Shuttle Net:
unaccompanied combined transport

The Hupac Shuttle Net connects the main European
economic areas with daily shutile trains:

= Transportation of containers, semi-trailers and
swap bodies

= Links from terminal to terminal or from port to
inkand terminal

= Gateway concepts with intermediate transfer of
consignments from one train to another to cover
large distances economically

= Compefitive on transalpine routes of 300 km and
over.

== kombi
-\wr ERS Railways S verkehr

TXLOGISTIK -m F G
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A definigao do layout das infra-estruturas ferroviarias dos terminais intermodais sdo  As infra-estruturas/interfaces logisticos tem sofrido uma evolugéo com o
uma pega fundamental para garantir uma eficaz gestao e articulagao entre os varios desenvolvimento de novos conceitos e sistemas de gestéo, introduzindo maior valor
modos de transporte acrescentado nas cadeias de abastecimento e distribuigao.

sFeixe de linhas para recep¢ao/expedicao de comboios

Assegura a ligacdo & Rede Ferroviaria Nacional, permitindo tornar a gestéo dos movimentos do terminal independente da circulagdo nas
linhas gerais. Assegura o acesso as linhas de carga/descarga, as linhas directas a armazéns com frafego ferroviario especifico e as linhas
de ligagdo interna aos portos. : - -

Situagdo convencional
4 Terminal de transporte

Distribuicao / Armazenagem
-~
. " (o
+ Linhas de carga e descarga, com & Aglomeragao de centros
franco acesso rodoviario /maritimo/fluvial 2 distribuicdo

de modo a permitir a transferéncia de
mercadoria (entre modos ou no mesmo
modo — Caso rede ferrovidria convencional
eAY)

. —
Eixo deTransportes

1
Sub-arborizagao/terminal 2° linha

Centro Suburbano distribuicao

Linhas de ligagdo directa a
armazéns ou cais de acostagem

; 7 \
de navios (exterminal cerealifero TR . . e S ——
MR
fcorkeiores) ' Q\ ....’lntecmngnl....&.... .
i I = 4 \
Maritimo ; » / \ /
4 E - ~ -~

- -—

(A) Metropole +— Circulos de Distribui¢30 —g) Corredor /Regional

k Fanta: Hofcira | Iniversite
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O desenvolvimento do hinterland do Porto de apresenta um enorme potencial para a ferrovia mas que se poderd traduzir numa
oportunidade perdida se ndo forem efectuados os anunciados investimentos na ligag¢do ferrovidria a Madrid — deixando

entretanto o SSS tomar posigoes.

DEEP SEA

DEEP SEA

%
o*
S /a

Linhas SSS para a Peninsula Ibérica
(TEU com origem/destino na Pl em 2014)
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Os armadores integram nos respetivos grupos empresas ferrovias, terminais e operacdes logistica de modo a

Tendencia 1 oferecer servico completo

Tendencia 2 Os operadores multimodais tendem a concentrar-se e integram tambem a tragdo ferroviara

O desaparecimento das empresas ferroviarias incumbentes deixam espaco para que 0s hovos operadores se
especializem

Tendencia 3

Fatores ambientais fomentam a maior igualdade de tratamento dos custos externos entre os varios modos de

Tendencia 4 .
ransporte
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< -

A strong player in European
combined rail transport

Fostering existing corridors while

developing new markets

EEATTNL

—

ERS Railways B.V. ERS Railways’

Established in 1994

= Biggest privately owned railway company in
Western Europe

Strong financial base
(100% owned by A.P. Moller — Maersk Group)

* Deep sea, short sea and continental rail
solutions

Cross — border traction services

AEO certified

—

Our focus ERS RO-IIWOYS':

« Our current and future customers in Europe

Customer driven rail products based on

* Taylor made offers

Developing together with our customers their
European Supply Chains based on reliable
intermodal connections

< Becoming an even stronger European
railway operator by proactively seeking
market opportunities

Modern fleet of locomotives / wagons

General corridor overview

—

Assets ERS Railways

« 16 e-locomotives, 11 in Rotterdam, 5 in Duisburg

« Inter — operable between NL — DE/AT as well as other
countries

= Shunting activities in the Rotterdam port area,
provided by 4 shunting diesel locomotives

« 24 own loco drivers based in Rofterdam

« Wagon fleet containing 60°, 80", 90" as well as
double pocket wagons (totaling 450 wagons)

« Additional equipment available in case required

= All of our drivers are also certified wagon inspectors

%

—

ERS Railways

Na Peninsula Ibérica:

MSC - Aquisicao da CP CARGA hoje
MEDWAY

CGM/CMA — Aquisi¢do da
Continental Rail

COSCO — Aquisicao da Logitren
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WITH YOU WHEREVER YOU ARE

22h Service Extend your integrated
logistics solution to the most
significant markets in the
) lberian Peninsula with a high
y e level of service with total
y reliability and high frequency.

Acoruta g SWn __ Somander _Santurce

! Vatincia

We Maximize Your Business Opportunities!

PRESENCE IN PORTS, 2017

Medway, 70 % of activity
is concentrated in ports

Sines 52%
Setubal 10%
Lisboa 4 %
Figueira da Foz 2 %
LeixGes 1%
Aveiro 1%

Remaining Activity 30 %

ADVANTAGES OF CHOOSING MEDWAY!

Custom Door to Door Service

How to proceed? Let us know:

1. The type of merchandise

2. Origin and destination

3. Date of collection and delivery.

Complete Transportation Service!

We are your partner... Efficient

Reliable

‘PERSONALIZED T

di

tation solution

d to your needs!

Sustainable

Movements Staff
+8.700.000 Tons +500
377.000 TEU

Trains Locomotives
150/ Day. 24 Diesel
20.000 / Year 34 Eletric

Wagons Distance Covered
2917 5.200.000 km per Year

Times around
130 the world

First rail based private logistics operator in the Iberian Peninsula

INTEGRATED TRANSPORTATIO

” .

MeDOWAY

2 anspot & Logsics
19/06/2018
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Business modell: independent and neutral

Hupac combines the consignments of different
carries into whole trains as a neutral and
independaent combined transport operator. These
trains run back and forth between transhipment
terminals on long and mostly intermational routes,
with traction prowvided by external rail transport
companies. The pre-carmiage from the origin to the
terminal and the onward carriage from the terminal
to the final destination are carried out by transport
companies. Hupac is committed to railway
liberalisation and offers its services to all transport
companies.
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Terminais Intermodais (portos

secos)

Terminais Maritimos

Entrepostos de Carga

Ramais Particulares

Terminais terrestres, com estatuto aduaneiro, aptos para o
interface rodo-Ferroviario e suporte da logistica associada
aos contentores

Porto maritimo com ligacao ferrovidria

Zonas adjacente as linhas ferroviarias que serve para a
consolidagdo/desconsolidacdo de cargas

Linhas ferreas dentro das unidades industriais de forma a

que as operacdes de (des)carga se efetuem diretamente
para o comboio

Distincia



PNI 2030

Continuacao da aposta nos Corredores

Nova Linha SINES - GRANDOLA
Duplicacgao do troco POCEIRAO - BOMBEL
Ligacao da Linha de Cascais e do porto de Lisboa a linha de Cintura

Corredor Internacional Norte (22 FASE) | Nova Linha AVEIRO - MANGUALDE

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Aumentar a capacidade e competitividade do transporte ferroviario
Promover a interoperabilidade ferroviaria com a rede Espanhola e Europeia

Eliminar o constrangimento no acesso ferroviario ao Porto de Lisboa

Infraestruturas

de Portugal



Principais Terminais e Portos

A importancia dos terminais de mercadorias na cadeia
logistica imp6e uma coordenacao consistente entre as
diferentes redes (rodoviaria, ferroviaria e maritima),
uma otimizacdo da atividade/negdécio e uma relacao
permanente com os diferentes agentes

v" Rede Ferroviaria

® Adequacao continuada da rede ferroviaria ao transporte de mercadorias
(eletrificag&o, comprimento de comboios, capacidade de tragao)

v'  Atividade/Negoécio

® Dinamizacao dos terminais de mercadorias adotando modelos de ) M

negdcio que permitam uma maior aproximacao as necessidades
de mercado

v"  Articulagcdo Stakeholders

® Articulacao com os diferentes parceiros, tendo em vista a
implementacé@o de melhores solugdes logisticas

W § infraestruturas
4y de Portugal

@ Terminais rodoferroviérios com tréfego
@ Terminais rodoferroviarios sem trafego

@ Terminais ferro-maritimos
@ Novos Terminais rodoferroviarios



Rail Freight Corridor 4

Principal routes

More than 4300 km’s railway network

Single or double track with 2 types of width:

* European (1435 mm)

« |Iberian (1668 mm)

needing freight transfer between France and Spain

3 types of electric power :

- France 1500V CC

= Spain 3000V CC

« Portugal 25000V AC

More than 3 types of signalisation.

Connexion with corridor 2 (Metz) and 6 (Madrid)

Freight transfer operations needed in the
Hendaye/lrun complex due to the different width of
track between France and Ilberian Peninsula

Sines-Lisboa / Leixdes | Sines-Elvas / Algeciras - Madrid-Medina del Campo / Bilbao /

San Sebastian — Irun — Bordeaux — Paris / Le Havre / Met=z
Railway undertakings Advisory Group, Madrid 22nd November 2012 14
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Unifilar Diagram

CAPTION

Electrified iberian track 25 000V~
Electrified iberian track 3 000V CC
Non-electrified Iberian track

Electrified UIC track 1 500 CC

Electrified UIC track 15 000V~

Electrified UIC track 25 000V~
Nan-electrified UIC track

Fre(ght transshipment | changing boges
Interface with other corridors

Algeciras —  Single track

A
v

== Double/multiple track

02. LIGAGOES INTERNACIONAIS
CORREDOR ATLANTICO

Reducao de Custo para o transporte combinado (%

LEIXOES - MADRID

10% 7%

w = W
0%
0% =
Eletrificagdo  Comprimento Bitola UIC
dos comboios
LEIXOES - PARIS

15% 10%

10% T%
—
0% —_—

Eletrificagdo = Comprimento Bitola UIC
dos comboios
LEIXOES - MANNHEIM

15% 12%

10% 6%
5% 1%

b . [
Eletrificagdo Comprimento Bitola UIC

dos comboios

2018 Fonte: Estudo de avaliag@o dos impactos da infraestrutura na operagao ferroviaria, Corredor Atlantico, 2016 g

Custo “ideal”
39,9 €/ton

1%

ERTMS

Custo “ideal”
79,1 €/ton
2%

=
ERTMS

Custo “ideal”
97,5 €/ton

2%
L=—1

ERTMS

MIZACAO DE PROCESSOS: 13% a 19%

Potential of traffic passing through Irun-Hendaye
i F f»,; e -

Trelfic by ik ‘Ganersfod fowr by uis?
Tons r milions I eripin o destinetion (1one 1 misioes |

InunHendaye area
[ FEd

ad
— i 0
— 4 20

a7 e

[26] ooz mgcton




ANEXOS e T T
A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PARA O SUBSETOR DA FERROVIA FORAM IDENTIFICADOS 13 PROGRAMAS E PROJETOS, CUJO VALOR TOTAL DE
INVESTIMENTO ASCENDE A ~4.040 M€

romotoras

‘ Programa de Reforgo da Capacidade e Aumento de Velocidades no Eixo Porto-Lisboa AP (IP) 1.500 M € . [ ] . 2021 - 2030
-g @ Programa de Seguranca Ferroviaria, Renovacao e Reabilitacdo e Reducao de Ruido AP (IP) 375M € @ [l 2021 - 2030
.g ‘ [ F3 | Programa de Sinalizagao e Implementagao do ERTMS/ETCS + GSM-R AP (IP) 270 M€ ® © o ©o 2021 - 2030
<§ g Programa de Eletrificagao e Reforgo da Rede Ferroviaria Hacional AP (IP) 235M € ] ® © o 2021 - 2025
§- 8 Ligacao da Linha de Cascais a Linha de Cintura AP (IP) 200M € (4] . . [ ] 2023 - 2027
§ S Fé | Programa de telematica, estagbes e seguranca da operagao AP (IP) 165 M € ® ® © © 2021 - 2030
§ -Ig Programa de aumento de capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas AP (IP) 155 M € . . . 2021 - 2026
g z ‘ Corredor Internacional Sul: Hova ligacao Sines/Gréandola AP (IP) 120M € ® @O ® © © 2026 - 2030
% -g Modernizacao da Ligagao Lisboa-Algarve AP (IP) 100 M € (&) ® o 2021 - 2025
® g Programa de melhoria de terminais multimodais incluindo a sua acessibilidade ferroviaria AP (IP) | OP 105 M € ® o ® 0 ° 2021 - 2030
g o :> Modernizagao da Linha do Alentejo AP (IP) 90 M € ® @ ® o 2021 - 2025
lén F12 | Requalificagao do trogo Espinho-Oliveira de Azeméis da Linha do Vouga AP (IP) 7SME 5] ® ©® 2021 - 2025
o ‘ @ Corredor Internacional Horte: Nova trogo Aveiro/Mangualde AP (IP) 650 M € o ® o © 2026 - 2030

[« ] Tota 4.040 M €

LEGENDA: AP - Administragdo Publica OP -Operadores Privados IP - Infraestruturas de Portugal, S.A.



MINIMIZAGCAO DAS PERTURBACOES NA OFERTA EM SEQUENCIA

DE GRANDE INTENSIDADE DE INTERVENCOES

E natural que durante o periodo de obras ocorra um impacto na oferta da IP. Mas
importa que as obras se realizem com niveis de perturbagéo aceitdveis ndo

colocando em causa o desenvolvimento da atividade comercial dos operadores.
Gostariamos de chamar a atengdo para os seguintes aspetos:

A sequéncia das obras o que podera fazer muita diferenga na performance
global do sistema. Efectivamente, com o investimento em zonas de
ultrapassagem das composi¢cBes sdo um investimento relativamente de
menor dimensdo, sem implicacdes relevantes no decurso global da
actividade, e que poderd proporcionar importantes incrementos de
produtividade (tanto no aumento de capacidade como na velocidade
comercial). E sendo estes investimentos realizados antecipadamente as
grandes intervenc¢des na linha do Norte poderdo de alguma forma atenuar os

impactos que decorrem desta.

Estdo identificados alguns estrangulamentos ao longo da rede que a sua
correc¢do atempada por igualmente atenuar os impactos das grandes

intervencgdes

CORREDOR LOUSADO-SINES

BOTTLENECKS

Efmesinde Cantumil& Ovar Babadeiu

Linha nha do Norte: instalacdo de um novo Sutema de sinlizacdo, aumento da capaudade parags comboios de Mercadoriasde.

fomasa possihitar aurculacao de corngoucoes de € 750 metros, construgg o e novas inhas de resauardo; i3 de cruzamento,

fenmnas do porto de Smes com Espanha oferecendo uma oferta ofetafe ferrnwana mais eﬁctenie

5. Bartolome da Serra
Esta estacdo deverd ser sujeta a melhorias que permitam a gestdo/cruzamento de comboios de ate 750 mefros,
Presentemehte a Sﬁ&&’ estd equipada wm anens s duas Im has se'ndo,que 0 projecto preyé a construcdo de uma Terceira linha

0layoutda estacio deverd ser modificado para permit  operaco de comboios de 750 m de comorimento.
h%fmmm i wmmmwmmmmmmmugwawm
“mnm.ﬂemﬂmwwm

: e, Bertolomey da Sera e
0 ﬁ%ﬁa ! é’nﬁ%%ﬁm%

Olayoutda estaco devers ser modifcado para permitir a peracéo de comboios de 750 m de comprimento.

Presente - em@}g&m{cmmmmmnmg@@
Estaestacio é o ponto dentercecioentre Linha do Sul e 0 amal de Snes /6 aro efectuarem-se cruzamentos de comboios

de Mercadorias devido & gesto dostrafegos entreas duas finhas,
Futuro—ests estagyfdevera ser capaz de realizer o5 cruzamentos crzamentos das composices mdepgndenlemeﬂt e dohe traffcstats,
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De igual forma, também carece de intervengdo a area que
compreende Praias do Sado (estagdo, triagem, acesso aos ramais
dependentes desta estacdo), ligacdo ao porto de Setubal e o

préprio porto de Setubal.

Estdo em causa estrangulamentos importantes a gestdo de

composicoes que derivam de trés razdes base:

a) Inexisténcia de vias aptas para operar composi¢ées de até 750

metros;

b) Vérios missing-links em termos de electrificagdo que obriga a

presenca de traccdo diesel na area;
c) Capacidade perto do limite

Esta situacdo ja estava caracterizada no referido documento do
Grupo de Trabalho IEVA e a MEDWAY defende que, dada a sua
importancia na gestdo global do sistema ferrovidrio nacional, deve

ser inserido no plano de investimentos Portugal 2030.

RELATORIO FINAL
Anexo IV - Prioritizacao consolidada - Tier 1 e Tier 2

2UA

Setor Ferroviario

Linha do Sul (Porto de Setubal + Praias do Sado)

Localizagao

Descrigdo
Este projeto visa reforgar a ligagao femoviaria ao Porto de Setibal
€205 ramais existentes, de modo a viabiizar um transporte

0 projeto compreende a eliminag3o dos constrangimentos na
Z0na 0a estag30 de Praias do Sado € nas ligagdes aos ramais
a0 Porto de Setiibal, a electrificaco o febxe de recepgdo /
expedicao das linhas do Porto, a construgdo de finhas em fafta
aelectrificagdo do Ramal Privado da Somincor em Praias do
Sado.

Investimento estimado: 20 M€
Conclusdo: apds 2016 e antes fim QCA

Medidas de Ofimizagéo

A reaizag 30 deste projeto apresenta um potencial moderado de
‘captacdo de trafego no que conceme ao transporte de
‘mercadonias, sendo de destacar, a0 nivel da dimenso de
intermodalidade, a melhoria de figag des consideradas
insuficientes ao Porto de Setibal e a platalormas logisticas
localizados 0 longo deste ebxo feovidio;

As principais premissas em tenmos de sustentabilidade financeira
& operacional do projeto s30, respefivamente, como seque:

*  Potencial de cofinanciamento comunitiio de 80%;

*  Aumento do grau de cobertura dos atuais custos de O8M.
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PONTOS DE SATURACAO OU ESTRANGULAMENTO (1/2)

Ermesinde — Contumil & Ovar - Bobadela

O projecto tem por objectivo melhorar a ligagdo ferroviaria entre o Norte e Lisboa. Inclui também as seguintes
intervengdes na Linha do Norte: instalagdo de um novo Sistema de sinalizagdo, aumento da capacidade para os
comboios de Mercadorias de forma a possibilitar a circulagdo de composicGes de até 750 metros, construgdo de
novas linhas de resguardo e de cruzamento, em particular nas estacGes de Ermesinde, Contumil, Francelos, Ovar-

Mercadorias, Entroncamento, Mato de Miranda e Bobadela.

ESTRANGULAMENTO | — ERMESINDE/CONTUMIL/FRANCELOS

Trata-se do ponto nodal norte onde confluem previsGes de

importantes incrementos de trafegos resultantes de:

Acréscimos de actividades de comboios suburbanos/regionais
resultantes tanto do acréscimo normal da procura como do
incremento resultante da eletrificagdo da linha do Minho e da

linha do Douro;

Acréscimos de actividades de comboios de passageiros de
longo curso resultantes da liberalizagdo deste mercado, tanto
nas ligacGes norte a Galiza, como nas liga¢des sul a Linha do

Norte;

Acréscimos do volume dos comboios de mercadorias derivado
do trafego a ser gerado no Terminal do Lousado, além do
incremento do transporte (tanto nacional como internacional)

que a eletrificagdo da linha do Minho possibilita.

ANEXOS
A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

030

Transportes o PROGRAMA DE REFORCO DA CAPACIDADE E AUMENTO DE VELOCIDADES NO EIXO i @ prosrama
Mobilidade | Ferrovia | PORTO-LISBOA

Reduzir o tempo de trajeto entre Porto e Lisboa, aumentando a qualidade dos servicos de Longo Curso e libertar ooz

a capacidade na linha do Norte para o trafego suburbano e de mercadorias

Este Programa integra

3 seguintes intervencoes:

* Trogo Cacia-Gaia lacio de um novo canal de

5es em via dupla para permitir a

de trifegos ripidos & lentos.

b’ * Trogo Soure-Coimbra-Mesthada: Construcdo de uma
nova via dupla de altas prestacdes para permitic a
segregacio de trafegos rapidos e lentos.

- Troco Vale de Santarem - Entroncamenta:
L Comstrucdo da variante & sumento da velocidade
maxima de circulasho entre Santarem e
Entroncamento
* Trogo Alverca-Azambuja: Construcho de uma 3° via
reversivel entre Alverca e Castanheira do Ribatejo &

Ribatejo & Azambuja

Externalidade: | Beneficios Econdmicos
* Reducio do tempo de percurio para Zh

= Reducio de emizsdes de GEE (80.000 ton. CO2eq
ano)

ade & congestionamento

Principais beneficios:
+4+ Rodugho dos tempos de porcurss
vos Rodugho de emissdes do GEE

b0 de via entre C do e+ Reducio da sintstralidade e congestionamento
= Administracio Publica 1.500 ME 2021 - 2030
(Setor Empresarial do Estado
Raclassificado, por vis da
Infraestruturas de Portugal, 54) Investimento Publico tradicional
ANEXOS )30
A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA
Transportes e PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE NA REDE FERROVIARIA DAS 7 . Programa
Mobilidade | Ferrovia | AREAS METROPOLITANAS
Aumentar a capacidade e regularidade dos trafegos de longo curso, regionais, suburbanos e de mercadorias das =
Areas Metropolitanas de Lisboa e do Porto
Este Programa integra as seguintes intervencoes:
. da via g P entre as estacdes de Roma-Areeiro (Linha de Cintura) e

Braco de Prata (Linha do Norte);

Instalacio de via dupla adicional entre as estacdes de Contumil e Ermesinde (Linha do Minho),

reformulacio da estacio de Rio Tinto e do apeadeiro de Aguas Santas, interfaces rodoferroviarios,
supressio de passagens de nivel rodoviarias e pedonais e construcio de passagens desniveladas.

Administracdo Publica 155 M€
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado. por via da

Principais beneficion:

s+ Aumento da oferta

+++ Rodugbo de embistes de GEE

+++ Redug o da sinistralidade @ congestionamento

2021 - 2026

Infraestrutures de Portugal, SA) Investimento Publico tradicional
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A competitividade das solugdes ferroviarias passam de forma importante pelos custos da

denominada last-mile onde podemos incluir os interfaces rodo-ferroviarios.

Nos transportes em vagdo convencional que actualmente se realizam, a esmagadora maioria
¢é gerada/destinada a ramais privados sejam de unidades industriais, sejam de entrepostos ou

instalagGes mineiras.

Alguns destes ramais entraram em funcionamento a vdrias décadas e tem lay-outs que ndo se
coadunam com a actual tipologia dos comboios que hoje sdo realizados tendo em vista a

redugdo maxima dos custos unitarios.

Defendemos assim que, para incremento do transporte ferrovidrio, deveria ser constituido
um fundo de apoio a criagdo / actualizagdo de ramais particulares tendo em vistos os aspectos

econdmicos/financeiros e ambientais que dai resultam.

Ndo pretendendo ser exaustivos ilustramos esta questdo com dois casos que recuperamos do

EIVA (Estudo Infraestrura de Valor Acrescentado:

a) Electrificagdo da linha de acesso as instalagdes da Somincor em Neves Corvo e em Praias

do Sado;

b) Ramais das celuloses no Lourigal

I=VA

arRUPO
DE TRABALHO

RELATORIO FINAL
Anexo IV - Setor Ferroviario

Linha do Sul = Neves Corvo)

Descrigao Medidas de Otimizacao
o 31 wm. . ncustnas.
Trogos: Ramal de Neves Convo.
Investmento esumado: 11 1
Coneclusio: apss 2016 e antes fim QCA % nang.

RELATORIO FINAL
Anexo IV - Setor Ferroviario

Modernizacio /
Eletrificacéo

Descricsio

1 5L merveng X pemTARQ potenean o sament &1
‘competitrvdade

Linha do Oeste

Medidas de Otimizacao

Seviu;8o de Witeys e ieroedones, serde de deecer w0 Hivel
COnmep T T T COmpetaa Inchasinia.

mstaiag 30 de Smakzag Snancewa
Ramal G0 LOURal & & eletifica; 50 o5 FRarmas 30 projeto 530,

ae OamM.

Conclusio: apbs 2016 & antes Bm OCA
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LIGACAO FERROVIARIA SINES GRANDOLA

O Porto de Sines tem ja hoje uma elevada importancia no

abastecimento e escoamento do produtos para a economia nacional.

ANEX0S s

Os projectos de investimento em curso ira multiplicar esta A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA
importancia.

22030

No entanto, o ramal que o acede (Ermidas do Sado — Sines) é a Unica Transportes e CORREDOR INTERNACIONAL SUL: NOVA LIGA(;AO SINES/GRANDOLA

Mobilidade | Ferrovia

via ferroviaria que o liga a rede nacional e tem grandes limitagdes:

Via Gnica Potenciar o transporte de mercadorias em modo ferroviario e promover a interoperabilidade ferroviaria com as i
redes Espanhola e Europeia
Poucas instalagdes de cruzamento de composi¢des
Canais horarios quase esgotados.
Este Projeto inclui:
A recente experiéncia ocorrida em Rastatt veio alertar o sector + Construcao de uma nova ligacao ferroviaria em via Unica eletrificada entre Sines e Grandola (linha do

Sul), dotada das necessarias estacdes de cruzamento para comboios com 750 metros;
ferrovidria para todos os problemas que podem advir da ocorréncia + Adaptaco da estacio de Grandola Norte;
de um incidente que impossibilite a utilizacdo da vis durantes um + Construcao de uma concordancia entre a nova linha e a linha do Sul.

Esta nova ligacdo integrara o itinerario Sines - Elvas (fronteira), que representa uma seccao do eixo

periodo de tempo dilatado. E aqui estamos sem plano de contingéncia ferroviario de transporte de mercadorias da Rede Transeuropeia de Transportes.

gue possa ser activado em caso de necessidade na Unica ligagdo ao

- L , /
principal porto do pais e Unico em aguas profundas. } P—
+++ Aumento da capacidade de escoamento do Porto de Sines
, +++ Aumento de competitividade
E neste enquadramento que a MEDWAY defende que deveser
. Adrnim'stragio Publica 120 M€ 2026 - 2030
construida a projectada linha da ligagdo de Sines a Grandola que (Setor Empresarial do Estado

Reclassificado, por via da

permitiria ultrapassar estes problemas e, simultaneamente, Infraestruturas de Portugal, SA)

Investimento Publico tradicional

responder ao aumento de procura que se estima para os proximos

anos.
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OVERVIEW (1/6) - A VISAO MEDWAY

A MEDWAY antevé o periodo de execu¢dao Programa Portugal 2030 com um misto de
otimismo e preocupagdo: otimismo por acreditar que serd um periodo de crescimento e da
sua implementagdao no mercado ibérico; preocupagao pela incerteza quanto ao timing de
realizacdo das intervengdes na rede ferroviaria nacional e dos seus impactos na oferta da IP

aos operadores ferrovidrios.

Num cenario de previsivel aumento da procura dos servigos ferrovidrios na generalidade dos
paises da Unido Europeia (EU) (nomeadamente tendo em atengdo o aumento da atratividade
da ferrovia, os problemas no sector laboral rodoviario, a pressdo ecoldgica entre outros), ha
que realizar um conjunto amplo de acges que possam preparar o sector para responder aos

desafios.

Classificamos estas intervengdes em dois conjuntos:

As interveng0es a cargo dos poderes publicos (sejam nacionais ou da EU): a manutengdo
da infraestrutura, a concretizagdo de novas vias e intervengdo na existentes com ac¢des
que permitam melhorar a qualidade da oferta e que contribuam para o aumento da

competitividade dos operadores ferroviarios;

As intervencgOes a cargo dos operadores ferrovidrios: na concretizagao dos investimentos
no seu ambito de actuagdo (sejam em instalagdes, material circulante, tecnologias de

informacdo, etc...) seja através da sua dindmica comercial com a colocagdo no mercado

de solugdes logisticas competitivas com os outros modos de transporte.

Da sua parte, a MEDWAY encontra-se preparada para desenvolver estas vertentes como
provam o conjunto de investimentos que ja estdo a decorrer a que se seguirdo outros

visando posicionar a empresa num patamar superior ao do seu inicio de atividade.

Neste sentido a MEDWAY realizou uma reflexdo sobre o enquadramento que a sua atividade

podera enfrentar no horizonte 2030, e no qual definiu as grandes linhas que o definem:

1 Acréscimo de pressdo da procura ferroviaria sobre a rede nacional

2 Fortes pressdes no sentido de restricdes da oferta

Necessidade de novos investimentos tendentes a optimizar a actual rede e

3
ultrapassar possiveis situagdes de ruptura

4 Necessidade de reforgar a competitividade do sector do transporte ferroviarios de
mercadorias

5 Qualidade de servigo
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DEFICIT DE CONSERVACAO

A respeito da manutencgao regular, muitas vezes alheada aos grandes planos de investimento,
e na sequéncia das reunides de acompanhamento de execu¢do do contrato programa IP —
Estado Portugués relativo a infraestrutura ferroviaria, tém sido evidenciadas dificuldades em
cumprir os objetivos contratualmente estabelecidos, nomeadamente por impossibilidade de

recuperacgao do déficit de conservagao da Rede Ferroviaria Nacional.

Em Dezembro de 2016 estava orgamentado em 563.21 milhdes de euros e com importantes

implicagdes a varios niveis, nomeadamente:

A) trocos de linha ndo compativeis com as velocidades comerciais tidas como razoaveis
pelos operadores provocando atrasos muito significativos e prejuizos dai decorrentes

(comega a ser pratica usual a insergdo nas cartas impressas de margens suplementares).

B) impactos das obras e do derrapar dos calendarios (quer globais quer muitas vezes dos
periodos de interdi¢do) chega a provocar supressdo de canais bem como atrasos e

aumento dos periodos de interdi¢do.

E natural que durante o periodo de obras ocorra um impacto na oferta da IP. Mas importa
que as obras se realizem com niveis de perturbagdo aceitdveis ndo colocando em causa o

desenvolvimento da atividade comercial dos operadores.

Sdo de particular importancia os impactos nos trogos que ja estdo identificados como pontos

de saturacgdo.

ANEX0S 2030
A.2. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA
APESAR DE, GLOBALMENTE, A CAPACIDADE INSTALADA SER ADEQUADA, EXISTEM ALGUNS TROCOS PROXIMOS DA
SATURAGAO
_ NIVEL DE OCUPACAQ DA INFRAESTRUTURA
EVOLUCAO DE COMBOIOS. KM )
(2000-2017) /.
£#0
] | ’(
50 Y Y -
20 S \
:':m' s , ‘ N : ’J
gm shercadnas _ e /". ' {
21501 P { {
00 /\ /('
o '
L8285
A
Y
>600.000 > 37.000.000 \
017 chwsss consoosin [ |
Fonte: Infraestruturas de Portugal
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OVERVIEW (2/6) - A VISAO MEDWAY

Perspetiva-se um acréscimo de pressdo da procura ferroviaria
sobre a rede nacional

Fortes pressdes no sentido de restricGes da oferta derivada de
atrasos na execugdo Plano Ferrovia 2020, ndo concretizagdo de
medidas de ultrapassagem dos pontos de estrangulamento,
falta de conservagao

11

12

13

14

21

22

23

24

As tensdes a diversos niveis no mercado rodoviario (escassez de condutores, problemas crescente de
estrangulamentos em algumas das principais rotas europeias, pressdes ecologistas) criam um ambiente
favoravel a implementagdo de solugGes ferroviarias, nomeadamente nas ligagdes além-Perineus

Acréscimo da procura da MEDWAY em fungdo dos investimentos em curso e do crescimento preconizado no
seu plano estratégico de médio prazo

Acréscimo de actividade resultante de novos investimentos (construgdo da ligagdo Sines-Caia, construgdo do
Terminal Vasco da Gama em Sines, eventual ampliagdo do Terminal XXI Sines), Terminal MEDWAY do
Lousado.

Acréscimo de atividade resultante do aparecimento de novos operadores no mercado nacional
nomeadamente os decorrentes da liberalizagdo do servigos de passageiros.

Restricdes na oferta em fungdo da realizagdo das intervengdes na via do programa Ferrovia 2020 ainda nao
efetuadas.

Atraso na construgdo da eliminagdo dos pontos de estrangulamento ja identificados e com medidas
planeadas (nomeadamente novos pontos de cruzamento para comboios de 750 metros e ampliagdo de
existentes para estas caracteristicas)

Recuperagdo de déficit de conservagdo que se tem acentuado e minimizagdo dos impactos no aumento das
marchas dos comboios (mais periodos de interdicdo, aumento das margens suplementares nas cartas
impressas) reduzindo a oferta (redugdo de canais disponiveis) e deteriorando a oferta (redugao significativa
da velocidade comercial média)

Necessidade critica de intervengao no sentido de eliminar alguns pontos de rutura na rede nacional
ferroviaria (por exemplo Ermesinde-Contumil)
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OVERVIEW (3/6) - A VISAO MEDWAY

Ha necessidade de novos investimentos tendentes a otimizar a
atual rede e ultrapassar possiveis situagdes de rutura

Necessidade de reforcar a competitividade do sector do
transporte ferroviarios de mercadorias

31

32

33
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43

44

O porto de Sines assume-se crescentemente como a principal porta de abastecimento do pais e estd servido
apenas com uma ligagdo de via Unica e sem numero razodvel de cruzamentos. Os investimentos previstos
(nomeadamente o Terminal Vasco da Gama e a ligagdo a Espanha) indicam que esta ligagdo vai ser
sobrecarregada de forma consideravel. E indispensavel ter uma via que possa ndo sé ajudar a responder ao
aumento da procura como plano de contingéncia para eventual ruptura que suceda na via existente (e.g.
ligagdo Sines- Grandola nova)

A pressdo da procura que se antevé gera igualmente a necessidade de se dotar as instalagSes de interface
modal (quer os portos quer os Terminais) de feixes de apoio a operagdo (por exemplo, triagem de apoio aos
terminais de contentores do porto de Sines, intervencdes nos acessos ao porto de Setubal, linhas de 750
metros na triagem de Praias do Sado))

A construgdo de novas vias bem como na construcdo de grandes intervengées deve ser respeitado o limite da
rampas de 12.5%o e devera ser estabelecido o plano de médio prazo para progressiva eliminagdao das rampas
mais condicionantes da atividade.

Urgente intervengdo nos estrangulamentos para possibilitar comboios maiores e mais pesados

Completar a eletrificagdo da rede ferroviaria nacional com a eletrificagdo dos missing-links (por exemplo
acesso ao porto de Setubal)

Criagdo de programa de apoio ao investimento para incentivar a criagdo (ou modernizagdo, eletrificagdo, etc.)
dos ramais particulares como forma de reduzir o impacto da last-mile na estrutura de custos das solugdes
ferrovidrias e reduzir o seu impacto ambiental

Na sequéncia do exposto na nova Diretiva do Transporte Combinado (reformulagéo da Diretiva 92/106/CEE),
criar programas de incentivo a criagdo de novos terminais rodo-ferroviarios (na sequéncia da defini¢do de
nearest suitable terminal)e criar condi¢es para ampliagdo/modernizacdo dos existentes nomeadamente nas
suas infraestruturas de acesso e do terminal propriamente dito.
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OVERVIEW (4/6) - A VISAO MEDWAY

Qualidade de servigo
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Construgdo do mercado Unico ferroviario exige cumprimento calenddrio de intervengGes nas vias CORE da
RTE : via com caracteristicas RTE (comboios até 750 metros, inclinagdes maximas de 12,5%o, eletrificadas) e
novo sistema de sinalizagdo (ERTMS)

No que respeita a implementagdao do ERTMS, tendo em aten¢do os elevados montantes de investimento
necessario para os operadores ferroviarios que dificilmente conseguirdo suportar, e tendo presente as
praticas dos vdrios paises da EU, é necessario uma agdo coordenada entre os varios agentes do mercado,
liderado pela IP, que possa maximizar a obtengdo de fundos, quer nacionais quer comunitarios, bem como a
disponibilizagdo de um STM conforme obriga a ETI respetiva.

Desenvolver as ligagdes interoperdveis com Espanha (eletrificacdo até a fronteira luso-espanhola) e
acompanhar o desenvolvimento da implementagdo da bitola UIC em Espanha (particular atengdo para
construgdo do Y basco com extensdo até Vitoria)

E indispensavel que a realizagdo de todas as intervencdes a realizar na rede ferrovidria nacional seja
compativel com uma velocidade comercial minima de 60 km/hora sem redugdo da oferta



OVERVIEW (5/6) - A VISAO MEDWAY

Resulta desta analise que a MEDWAY antevé como muito importante para o sector que a
intervengdo dos poderes publicos (nomeadamente através do Programa Portugal 2030)
deverd ser refletido num conjunto estruturado de investimentos que contribuam

decisivamente para o aumento da competitividade do sector.

De uma forma genérica a atividade vai decorrer principalmente ao longo dos corredores
internacionais de mercadorias, parte integrante do nucleo CORE da TEN e também do
Corredor Atlantico. Desde logo decorre daqui a expectativa da MEDWAY que a sua
operacgdo na rede ferroviaria nacional se efetue progressivamente dentro dos padrdes de

qualidade e seguranca dos Corredores Internacionais de Mercadorias.

Neste sentido permitimo-nos transcrever a previsdo de execugdo em 2030 do Plano de

Trabalhos do Coordenador Europeu do Corredor Atlantico:

Principais indicadores Status 2015 | Planeado 2030
Eletrificagao 87% 100%
Bitola Standard UIC (1435 mm) 58% 74%
ERTMS 7% 89%
Velocidade maxima permitida >= 100 km/h 96% 100%
Peso poreixo>=22,5t 100% 100%
Comprimento do Comboio (min.) 740 m 57% 100%

Deve notar-se que os valores referentes a implementagdo da bitola se referem a totalidade do corredores ndo

incluindo qualquer disténcia na rede nacional

A este quadro sintese apenas acrescentamos a necessidade de que a velocidade comercial

dos comboios de mercadorias ndo baixe dos 60 km/hora.

O Quadro de Investimentos na ferrovia inseridos no documento Programa Nacional de
Investimentos 2030 — Mobilidade e Transportes | Ferrovia — Questdes para reflexdo ja

incorporam algumas das medidas que estdo no n/ quadro de analise.

E as que constam e que referimos ndo ha nenhuma que esteja em contradigdo com as que
achamos necessario: nas que respeitam a rede CORE apenas temos visdo diferente
relativamente as prioridades da aplicagdo dos fundos disponiveis dando a MEDWAY
primazia a investimentos que considera criticos para que a rede ferroviaria nacional ndo
tenha ruturas de oferta. As restantes, que deixamos a considera¢do, tem cabimento dentro
de um todo coerente que constitui a nossa visdo para a operagdo ferroviaria na préxima

década.
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Ermesinde — Contumil & Ovar - Bobadela
O projecto tem por objective melhorar a ligagdo ferrovidria entre o Norte e Lisboa. Inclui também as seguintes intervengdes na Linha do Norte:
instalagdo de um novo Sistema de sinalizagdo, aumento da capacidade para os comboios de Mercadorias de forma a possibilitar a circulagdo de

composicGes de até 750 metros, construgdo de novas linhas de resguardo e de cruzamento, em particular nas estagdes de Ermesinde, Contumil,
Francelos, Ovar-Mercadorias, Entroncamento, Mato de Miranda e Bobadela.

Evora - Elvas

Este projecto inclui a construgdo da nova linha entre Evora e a fronteira do Caia, tem como objective fortalecer as ligagdes ferroviarias do porto de
Sines com Espanha oferecendo uma oferta ferroviaria mais eficiente
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