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EGONOMIA

Medway propoe abastecimento
por comboio e pede isencoes

Medway quer isencoes fiscais e de portagem para enfrentar a quebra do trafego ferroviario de mercadorias.
Empresa diz que modo ferroviario € mais seguro do que o rodoviario nas ligacoes entre Portugal e Espanha

Transportes

“A Medway esta preparada para
apoiar Portugal e esta a assegurar
em pleno as cadeias de abasteci-
mento através do transporte ferro-
viario de mercadorias, tanto em
fluxos nacionais como internacio-
nais”, disse ao PUBLICO o adminis-
trador da empresa Carlos Vasconce-
los, que se mostra ainda “disponivel
para fortalecer o transporte de mer-
cadorias pelo comboio, aproximan-
do as duas economias vizinhas de
Portugal e Espanha, que estdo a pas-
sar pelo mesmo problema”.

Para isso, a empresa que resultou
da privatizacdo da antiga CP Carga
espera poder aproveitar toda a
capacidade disponivel das vias fér-
reas que ficaram agora mais livres
devido a supressiao dos comboios de
passageiros. O objectivo é poder
reduzir o tempo de transito das tri-
pulacdes de forma a que estas pos-
sam regressar ao local de partida no
proprio dia e ndo tenham de dormir
fora de casa, evitando assim a expo-
sicdo a eventual contagio.

Carlos Vasconcelos lembra que um
comboio com apenas dois tripulantes
pode transportar mercadorias equi-
valentes a 40 camides com 40 moto-
ristas, o que é particularmente signi-
ficativo em tempos de pandemia pois
0s maquinistas ndo param em bom-
bas de gasolina nem tomam as refei-
¢bes fora da composicao.

De outro modo, em cada lado da
fronteira os comboios sdo conduzidos
por tripulacdes diferentes, ndo tendo
estas de viajar noutro pais e podendo
regressar a casa, mantendo um rela-
tivo confinamento.

Estas potencialidades, porém,
podem ter um custo para o Governo,
aquem a Medway prop0s a aplicacdo
de medidas extraordinarias em tem-
pos também extraordinarios. Carlos
Vasconcelos quer que as empresas
de transporte ferroviario de merca-
dorias (o que inclui a concorrente
Takargo) deixem temporariamente
de pagar taxa de uso (portagem fer-
roviaria) e taxa de capacidade pedida
endo utilizada. Esta Giltima aplica-se
quando a empresa pede a Infra-Es-

truturas de Portugal (IP) um deter-
minado canal horario para um com-
boio que depois nao se realiza. A sua
abolicdo é justificada “em virtude
das previsiveis alteracoes da activi-
dade programada, provocadas pela
crise da covid-19”. A Alemanha, a
Suica, a Holanda e a Franca ja imple-
mentaram esta medida.

“Apoiar a tesouraria”

Alista de reivindicagdes para suster
a crise que se adivinha passa também
pela isencdo ou reducio fiscais no
custo da energia eléctrica e combus-
tiveis, bem como a isencdo de taxa
de estacionamento de material cir-
culante face a reducgdo prevista da
actividade. Carlos Vasconcelos quer
também isengdes fiscais ou adiamen-
to no pagamento de impostos e
linhas de crédito para apoiar os ter-
minais rodo-ferroviarios.

“O objectivo destas medidas con-
siste exclusivamente em apoiar a
tesouraria e a sustentabilidade eco-
noémica das empresas ferroviarias
para fazer face a ameaca da covid-19”,
disse ao PUBLICO o administrador.

Um comboio
com apenas

dois tripulantes
pode transportar
mercadorias
equivalentes
a40 camioes

Na passada segunda-feira, em
declaraces a Lusa, Carlos Vasconce-
los referiu que, neste momento, o
impacto desta crise na empresa ainda
é reduzido, quer no segmento a gra-
nel quer nos contentores. “Em Marco
tivemos, por causa da covid-19, um
total de 8% de quebra em niimero de
comboios”, adiantou, explicando
que, em alturas em que este impacto
nao se verificou, ha muitas outras
causas que levam a supressio de com-
boios e, por isso, este valor nio é,
para ja, significativo.

O presidente da Medway assegura
que nos comboios transfronteiri¢cos
a empresa ainda ndo registou qual-
quer “impacto negativo”, mas tam-
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Medway teve 8% de quebra em niimero de comboios em Marco

bém ndo se verificou “nenhum cres-
cimento”.

A empresa faz neste momento uma
média de 100 comboios por dia e tem
capacidade para fazer mais quatro
comboios diarios entre Portugal e
Espanha, num total de 3000 tonela-
das de capacidade, em média, mas
que podem chegar as 6000, caso fos-
se atingida a capacidade maxima nas
viagens de ida e volta.

Ao PUBLICO, Carlos Vasconcelos
aproveitou para dar um recado a IP:
“0O plano de investimento em curso
Ferrovia 2020 nio pode parar nem
desacelerar — pelo contrario, é essen-
cial que seja mantido e cumprido,
assegurando que o pais ficara munido
de capacidade de infra-estrutura fer-
roviaria que tdo necessaria sera para
arecuperacdo economica.”

Takargo com quebra de 8%

A Takargo admite uma reducdo de 8%
no nimero de toneladas transporta-
das em Mar¢o, mas espera uma que-
bra maior em Abril, uma vez que o
efeito covid-19 s6 se fez sentir nas tlti-
mas duas semanas do més passado.

Em Marc¢o, a empresa suprimiu
36 comboios, que correspondem a
menos 12 mil toneladas transporta-
das. Fonte oficial da empresa expli-
ca que “este impacto resulta da
suspensio tempordaria de actividade
de alguns clientes industriais e da
reducdo no transporte de combus-
tiveis”. Mas no més de Abril a Takar-
go espera ter de suprimir 130 com-
boios (42 mil toneladas transporta-
das), descendo a sua actividade a
26% da registada no periodo homo-
logo de 2019.

A mesma fonte refere que “o
impacto de momento é mais signifi-
cativo nas operagdes nacionais e nos
trafegos ibéricos”, mas prevé tam-
bém um abrandamento no segmen-
to de carga intermodal e contentori-
zada, fruto da quebra verificada no
consumo em Portugal e que até ago-
ra ainda nio se fez sentir. Questiona-
da sobre se a Takargo subscrevia as
propostas da Medway para o sector,
fonte oficial respondeu: “Nesta fase
estamos a analisar os instrumentos
disponibilizados para apoio as
empresas e que foram nos tltimos
dias reforcados.”





