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Duracéo dos cic ’
Luau e Lobito baixou de

A velocidade média dos comb
Km/hora (130 Km/dia) para 15 Km
A velocidade das composigdes € um el

Miguel Gomes

0Os chamados ‘ciclos de carga’
efectuados ao longo do Cami-
nho-de-Ferro de Benguela
(CKFRB) dizem respeito & ligagao
ida-e-volta entre Luau (Moxico
Leste, fronteiracoma RDC) e
Lobito (Benguela), paraum total
de 1.300 km de linha férrea e
2.600 Km de viagem completa
entre as duas cidades. Segundo
Francisco Franca, presidente do
Conselho de Administragio da

“empresa Lobito Atlantic Railway
(LAR), entidade privada respon-
sdvel pelas operagdes de cargado
CFB.emum ano de concessao foi
possivel reduzir a duragio da-
quele ciclo logistico de 20 para 7
diasde viagem.

“Os ciclos de carga entre
Luau-Lobito-Luau estdo a de-
morar7a8d .explicou Fran-
¢a, na semana passada, durante
uma conversa com varios jorna-
listas realizada a bordo de um
comboio especial que fazia a li-
gaciio entre acidade do Huambo
¢ 0 Porto do Lobito. Paraalém
dos representantes da LAR,CFB
¢ outros operadores, a comitiva
incluia James Story, diplomata
americano e actual embaixador
dos EUA, embaixadores da Co-
reiado Sul,de 15 paises curo-
peus em Angola e da prépria
Uni#o Europeia.

Apesar desta evolugiio e dos
ganhos de produtividade (o ciclo
de carga ¢ agora efectuado em
1/3 do tempo registado antes de
a LAR entrar em {ungoes), a ver-
dade é que a velocidade média
dos comboios de carga mantém-
-se bastante baixa, mesmo com
um aumento de 5 Km/hora (130
Km/dia) para 15 Km/hora (371
Km/dia), segundo os cilculos
efectuados pelo Expansdo. A ve-
locidade das composigdes ¢ um
elemento central narentabiliza-
ciodas linhas férreas.

Em 2024, a LAR transportou
um total de 125 mil toneladas e
pretende mais do que triplicar
os movimentos em 2025 (400
mil toneladas

“E esta eficiéncia operacional
que queremos trazer para o Cor-
redor do Lobito. Neste momen-
to, estamos a receber novo mate-
rial circulante porque tinhamos
grandes limitagdes a esse nivel.
Comegimos a nossa actividade
com os meios transferidos pelo
Estado. Entretanto, fizemos um
plano de investimento associado
A concessio ¢ jd compramos 550
vagaes, dos quais metade vem da
China ¢ os restantes da Africado

Apesar do elevado potencial, o impacto do CF

Sul. Jarecebemos cercade 80 va-
goes novos da Africa do Sul e es-
ses vagoes ja estio activos, o que
permitiu aumentar os volumes
de carga transportada. Neste
momento temos uma capacida-
de mensal de cerca de 20 mil to-
neladas e é isso que estamos a fa-
zer”, disse Francisco Franca.
Asegurangaéumaquestiocen-
tral quando se falaem aumentara
velocidade dos comboios e, se-
gundo a LAR, com o iniciodacon-
cessio foi necessirio introduzir
limitagbes que se estenderam por
700 Km (mais de metade da ex-
tensiio total do CFB). Hoje as res-
trigdes de velocidade estio em vi-
gorem ‘apenas’ 180 Km.
Com o aumento do niimero de
vagoes disponiveis e também
das composigdes, com o aumen-
to do numero de maquinistas e
de tripulacio especializada (que
estaaser formadapelaempresa)
¢ o contrato de manutengao da
linha, entregue i Mota-Engil hi
cerca de um ano, o plano opera-
cional da concessiondria indica
o objectivo de, até ao finaldo

HA um ano existiam
700 Km com
restrigdes de
velocidade no CFB,
mas actuaimente
sdo ‘apenas’ 180 Km

oios de carga mantém-se bastante baixa,
/hora (371 Km/dia),
emento central na ren

ano, garantir um comboio de ex-
portagio e um de importagao
pordia (maisacarga doméstica).

Ostrabalhos de manutengioda
linha férrea estio focados em ac-
¢oes preventivas e correctivas. As
preventivas passam pelo melho-
ramento geométrico e nivela-
mentodalinhaao longo daexten-
siode 1.300 K, incluindoasubs-
tituicao completa de cinco pon-
Les. S0 acches que nio se fazem
emumano, nem em dois, nemem
trés, sio trabalhos para concluir
a0 longo dos proximos cinco, seis
sxplicou Francisco Franca.
30 obtida pela LAR tem
aduragio de 30 anos, coma possi-
bilidade de renovagéo.

Em 2026, a empresa quer che-
gar as 800 mil toneladas trans-
portadas ¢ no ano seguinte, em

2027, pretende atingir 1,5 mi-

lhoes de toneladas de carga.

Financiamento atrasado

Para cumprir o plano operacio-
nal e de investimento acordado
com o Estado, a LAR necessitade
ter acesso a recursos financeiros.
Cerca de 500 milhdes USD e
apalavrados com um consorcio
financeiro que envolve o Deve-
Jopment Finance Corporation
(DFC). de origem norte-ameri-
cana, ¢ 0 Development Bank of
Southern Africa (DBSA), que
estasedeadonaAfricadoSul. Es-
tes acordos, que ainda estdo em
negociagio e ja deviam ter sido
fechados (a expectativa inicial
indicavaque o financiamentoes-
taria disponivel até ao final do

segundo os calculos efectuados pelo Expansdo.
tabilizaciio das linhas férreas.

8 na economia angolana ainda é baixo

Francisco Franca,
PCA da LAR, garante
que ndo se registam
restricdes ou
suspensdes dos
financiamentos

primeiro trimestre de 2025), po-
dem sofrer directamente como
efeito Trump e com as mudangas
politicas provocadas pela nova
administragio norte-americana.

Francisco Franca, PCA da LAR,
rejeita aideia de turbuléncia nas
relagoes com os financiadores e
parceiros de desenvolvimento do
Corredor do Lobito. “Nao houve,
daparte de nenhuma dessas enti-
dades, alguma restrigiio ou sus-
pensio. No houve”, frisou o ges-
tor em declaragdes aos jornalis-
tas. “Nos temos reunioes didrias
com eles: nasemana passada, 0
DIC esteve em Lisboa e aconte-
ceram reunioes entrea LAReo
consoreio financeiro. Esta sema-
naestio em Luanda para mais en-
contros de trabalho e o process
estd a decorrer normalmente.
Nio vemos problemas com esse
financiamento. Mesmo se houver
mais algum atraso, os accionistas
viio continuar aapoiar o projecto,
0s novos vagoes estao avir, esta-
mos aaumentar as cargas e ¢ isso
que vamos continuar a fazer”. Na
opinido de Francisco Franca, 0
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PRIVADA NAS OPERACOES DE TRANSPORTE DE CARGA DO CAMINHO-DE-FERRO DE BENGUELA

los de carga entre
20 para 7 dias

mesmo com um aumento de 5

©0S NUMEROS DO
TRANSPORTE DE CARGA

400.......

Previsio da concessiondria
para o ano de 2025

800.......

Objectivo da LAR para o
transporte de carga em 2027

1 ,5 Milhdes de toneladas

Movimentacdo de carga
prevista para o ano de 2028

atraso no acesso aos financia-
mentos pode ter algum efeito na
actividade da LAR, sobretudo na
execugio do plano de investi-
mentos (que pode ser acelerado
ou retardado consoante a dispo-
nibilidade financeira), como ¢ o
caso das melhorias previstas nas
estagoes intermédias ao longo
do CFB, ainda que o gestor ga-
ranta que estas questoes “nao
viio ter impacto directo nas ope-
ragdes de carga”

As informacoes disponibiliza-
das pela LAR indicam que 0
transporte de cargano CFB estd
a ser utilizado para fazer o es-
coamento de cobre, origindrio
da regido de Kolwezi (RDC), via
Porto do Lobito e do seu termi-
nal mineiro, que foi construido
especificamente para processar
este tipo de cargas. Na direc¢io
contraria, entre o Lobito ¢ Luau.
estdo neste momento a ser
transportadas 40 mil toneladas
de enxofre, que sdo exportadas
paraa RDC. Os principais clien-
tes da LAR sio empresas chine-
sas e norte-americanas.

Em relagio i carga doméstica,
a LAR estd a movimentar com-
bustiveis, gis, cimento e produ-
tos alimentares do grupo Carri-
nho. Em 2025, entre as 400 mil
toneladas de carga previstas, 100
mil correspondem ao trifego in-
terno e 300 mil toneladas dizem
respeito a carga internacional, 0
que significaque os movimentos
internos representam apenas
1/3 da actividade da concessio-
nariade cargado CFB.




