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ECONOMIA

Governo lanca Plano Ferroviario
Nacional e acelera Lisboa-Porto

Discussao sobre futuro da ferrovia
arranca a partir do Plano Nacional de
Investimentos (PNI) 2030. Conselho
Superior de Obras Publicas valida op¢ao
que ligue as duas cidades em duas horas

Ferrovia
Carlos Cipriano

O ministro das Infra-Estruturas e da
Habitagdo, Pedro Nuno Santos, quer
que o pais se mobilize para discutir
um Plano Ferroviario Nacional, num
debate que ndo devera afastar a alta
velocidade, ainda que o governante
prefira falar em “tempos de viagem
reduzidos” em vez de utilizar as
siglas TGV. Uma linha de altas pres-
tagOes entre Lisboa e o Porto, que

e alta velocidade (no documento
designado por “trafegos de altas
prestacdes”) possibilitando tempos
de percurso de cerca de duas horas
entre o Tejo e 0 Douro.

0 documento, a que 0 PUBLICO
teve acesso, acrescenta que os para-
metros técnicos deste programa
devem “assegurar futuros patama-
res superiores de velocidade, com
vista a ganhos adicionais nos tem-
pos de percurso”. Ou seja, a alta
velocidade a ligar Lisboa e o Porto,
numa estratégia em sintonia com o

podera ser através da
construgdo de variantes a actual
Linha do Norte e a inevitavel Tercei-
ra Travessia do Tejo integrara esse
plano, apurou o PUBLICO.

0 Governo pretende que os inves-
timentos relacionados com a ferro-
via que integram o PNI — Plano
Nacional de i 2030 (e

do ministro que quer
estabelecer uma grande dreametro-
politana entre as duas cidades.

Electrificacio da rede

0 programa de electrificacio e o
refor¢o da rede ferroviaria nacional
merecem também o apoio “sem
condicionalidades ou reservas” do

que sdo a maioria dos projectos)
venham a integrar o Plano Ferrovia-
rio Nacional.

Fonte oficial do gabinete do minis-
tro adiantou ao PUBLICO que nao
estd ainda definido o método desse
debate, mas que o mesmo sera
conhecido nas proximas semanas.

Um primeiro passo para essa dis-
cussdo foi dado pelo Conselho Supe-
rior de Obras Piblicas que se debru-
cou sobre o PNI 2030 e elencou,
entre as 37 fichas de investimento
previstas, as que considera priori-
térias e consensuais.

Os consultores definiram 13 pro-
gramas de investimentos com um
valor estimado de quatro mil
milhoes de euros e “classificados em
trés niveis de pertinéncia, consis-
téncia e maturidade”.

A cabega, como um dos projectos
“de maior efeito estrutural e refor-
mador do sector ferroviario nacio-
nal”, esta o reforco da capacidade e
aumento de velocidade no eixo Lis-
boa - Porto. Trata-se de um conjun-
to de investimentos de quadrupli-
cagdo parcial da Linha do Norte,
que permite separar os trafegos de
mercadorias, suburbanos, regionais

Conselho Superior de Obras Publi-
cas, o qual vaiainda mais longe que
0 PNI 2030 propondo que pratica-
mente todas as linhas sejam electri-
ficadas.

Os consultores propdem que seja
avaliada a viabilidade econémica
das electrificagoes da Linha do Les-
te (Abrantes — Elvas) e do trogo Beja
— Ourique, o que implicaria reabrir
0s 52 quilometros da linha Beja —
Funcheira que foi encerrada duran-
te o tempo da troika.

No Douro, defende-se a reabertu-
ra, com linha electrificada, do troco
Pocinho — Barca de Alva, “conjuga-
da com a suareactivagio enquanto
ligagdo transfronteirica”. Uma pre-
tensdo que vai ao encontro das
populagdes e municipios do Norte,
que entregaram recentemente na
Assembleia da Reptiblica uma peti-
¢ao nesse sentido.

milmilhdes de euros éo valor
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Para as dreas metr i 0s
investimentos do PNI 2030 também
nio merecem quaisquer condicio-
nalidades ou reservas. Os consulto-
res Actircio dos Santos e Ernesto
Martins de Brito, que assinam orela-
tério do Conselho Superior de Obras
Prblicas, recomendam que deve ser

deinvestimentodefinidos pelos

efectuada a quadruplicacio dos tro-
¢os Contumil — Ermesinde (no Por-
to) e Roma-Areeiro — Brago de Prata
(em Lisboa) e consideram “estrutu-
rante” a modernizacio da — Linha
de Leixdes, actualmente dedicada
apenas ao trafego de mercadorias,

ins de Brite

que deve ser utilizada por com-
boios de e articulada

assinamorelatério
do Conselho Superior
deObras Publicas

com o metro do Porto.

Alids, na passada quarta-feira,
durante a ceriménia de reabertura
das oficinas de Guifdes, a presiden-

te da Camara de Matosinhos, Luisa
Salgueiro, apelou a abertura ao ser-
vigo de passageiros daquela linha
“com arespectivarelocaliza¢io das
estacbes”, por forma a rebater na
rede do metro do Porto e dos
STCP.

Ja quanto a ligagdo da Linha de
Cascais a Linha de Cintura, o relat6-
rio apresenta condicionalidades e
reservas, tendo em conta que este
investimento “deixou de ser supor-
tado pelas actuais previsdes dos

trafegos ferroviarios de contentores
de origem e destino no Terminal de
Contentores de Alcantara e, naopti-
ca de passageiros, esta limitada pela
sua condigdo de via tinica que ape-
nas permite uma frequéncia de qua-
tro comboios/hora/sentido proce-
dentes de Cascais”.

Linha Sines — Grandoéla

Ha, contudo, um outro projecto do
PNI 2030 que os consultores do
Conselho Superior de Obras Pabli-
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cas consideram demasiado impor-
tante para ser relegado para 2030 e
sugerem que seja antecipado para
2021-2025. Trata-se da linha ferro-
vidria Sines — Grandola, vocaciona-
da para o trifego de mercadorias,
que permite encurtar a distancia
entre o porto atlantico e o Centro e
Norte de Portugal, bem como a liga-
¢d0 a Espanha. Tem ainda a vanta-
gem de evitar a orografia da serra
em Santiago de Cacém (por onde
passa a actual Linha Sines — Ermi-
das) reduzindo os custos de tracgao
e permitindo um aumento das car-
gas.

Este projecto ndo agrada aos
municipios de Santiago de Cacém e
Grandola pelo “efeito barreira” que
anova linha provocara no territorio,
sem que dela advenham grandes
beneficios para as populagdes. A
menos que o Governo admita apro-
veitar a infra-estrutura também
parao transporte de passageiros.

Dentro do mesmo espirito herda-
do do PETI + (centrado num cami-
nho-de-ferro ao servi¢o das merca-
dorias e da actividade empresarial,
mais do que no transporte de pas-
sageiros e da coesdo territorial), 0
documento prioriza também o pro-
grama de melhoria dos terminais
multimodais, recomendando que se
acelerem as intervencdes nos termi-
nais de Leixoes, Cacia (Aveiro),
Bobadela, Setiibal e Sines.

E avisa ainda: “Sendo alguns des-
tes investimentos de natureza puibli-
co-privada, deverio ser acautela-
dos, em tempo 1itil, os respectivos
protocolos de financiamento parti-
Thado.”

Ja em relagdo a construgio de
uma nova Linha Aveiro — Mangual-
de, os consultores mostram pouco
entusiasmo, em sintonia, alias, com
a propria Comissdo Europeia que
por duas vezes chumbou este pro-
Jjecto do Governo portugués devido
asua falta de rentabilidade.

Orelatério recomenda a “reapre-
ciagdo do projecto na optica do seu
real valor no horizonte 2030/2040
e davirtuosa aplica¢do dos recursos
face a alternativas com maior retor-
no econémico e impacto no merca-
do de transporte de mercadorias.

A solugio correcta, em seu enten-
der, para o denominado Corredor
Internacional Norte, € aproveitar o
que ja existe — a linha da Beira Alta
— e moderniza-la reforcando a sua
capacidade.




