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Quatroanos
tlepois, s011%
tloFerrovia

2020 esta
conciuido

A empresa Infra-Estruturas de Portugal garante que

o Ferrovia 2020 estara concluido em Dezembro de 2023.
Programa estava avaliado em 2,7 mil milhoes de euros,
com metade proveniente de fundos europeus

Carlos Cipriano

az hoje quatro anos que

foi apresentado o Ferro-

via 2020, um ambicioso

programa que iria revo-

lucionar as linhas férreas

portuguesas com um

investimento de 2,7 mil

milhGes de euros, meta-

de dos quais financiados

por fundos comunita-

rios. A extensdo de linhas a moder-

nizar, electrificar ou construir seria

de 1193 quilometros. Todos os pro-

jectos deveriam estar concluidos em

Dezembro de 2020, com excep¢ao

da nova linha Aveiro-Mangualde

(entretanto retirada do programa

por ter sido chumbada por Bruxelas)
eda electrificagdo do Algarve.

Mas os resultados em dia de ani-

versario do Ferrovia 2020 ficam mui-

to aquém dos objectivos. Em niime-

ro de quilémetros, s6 11% foram
intervencionados. Em valor, o grau
de execucdo financeira quedou-se
pelos 12,2%. E, dos 20 “empreendi-
mentos” em que foi dividido o pro-
grama, so trés estdo concluidos.

Destes tltimos, em rigor, s6 um
esta realmente terminado: a renova-
cao integral de via do trogo Alfarelos-
Pampilhosa, na linha do Norte, que
ndo se traduziu em qualquer aumen-
to de velocidade.

Os outros dois trogos intervencio-
nados sdo o Caide-Marco (linha do
Douro) e Nine-Viana do Castelo (linha
do Minho), que foram renovados e
electrificados, mas falta-lhes ainda a
sinalizacdo electronica. Por isso,
também nao houve ganhos de velo-
cidade, até porque a exploracao con-
tinua a ser feita em regime de canto-
namento telefonico, totalmente
dependente de meios humanos.

se da construc¢do da nova linha entre
Evora e Elvas e da modernizagio e
electrificacao dos trocos Viana do
Castelo-Valenca e Covilha-Guarda.
Os restantes projectos somam
anos de atraso. Para este ano, a Infra-
Estruturas de Portugal espera con-
signar trés empreitadas: a constru-
¢ao do trogo Evora-Evora Norte mais
o assentamento da via e catenaria
em toda a extensdo da linha até a
fronteira de Badajoz, a moderniza-
¢do do trogo Cerdeira-Vilar Formoso
eamodernizacdo da linha do Oeste
entre Melecas e Torres Vedras.

Linha do Norte s6 em 2023

Fonte oficial da Infra-Estruturas de
Portugal (IP) diz que todas as obras
do Ferrovia 2020 deverdo estar ter-
minadas até 31 de Dezembro de 2023.
E o caso dos trogos em falta na linha
do Norte (Braco de Prata-Alverca,
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le linha nova
foi reprovado

por Bruxelas

Dosrestantes 17
tos”, ha obras em apenas trés. Trata-

Vale de é oncamento e
Ovar-Gaia), a qual s6 nesse ano vera

terminada uma modernizacao que
teve inicio em 1997.

Mas também aqui ndo se trata pro-
priamente de uma modernizacao,
visto que os investimentos previstos
se destinam apenas a substituir equi-
pamentos degradados para evitar
baixar a velocidade dos comboios.

Em resposta a um conjunto de per-
guntas colocadas pelo PUBLICO, a IP
reconhece que “ndo estdo previstas
alteracoes de tracado, pelo que os.
aumentos de velocidade sdo apenas
pontuais e resultantes de optimiza-
cOes passiveis de ser efectuadas no
canal ferroviario existente”. Nesse
sentido, prevé-se no final das obras
um tempo de percurso de 2 horas e
39 minutos entre Santa Apol6nia e
Porto Campanha.

A empresa sublinha que os aumen-
tos de velocidade na linha do Norte
dependem da melhoria do tracado
(que ndo esta prevista) e da segrega-
¢do do trafego. E explica que “fazer

coexistir no mesmo canal ferroviario
tipologias de servios tao diferencia-
dos em velocidade e nimero de
paragens como sao os servicos de
longo curso (Alfa e Intercidades),
regionais, suburbanos e mercado-
rias, exige uma complexa compati-
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bilizacao de horarios, recorrendo
por vezes aintrodugio de tempos de
trajecto adicionais nos diversos ser-
vicos, inclusivamente nos mais rapi-
dos”. Deixa, porém, em aberto a
possibilidade de virem a ser construi-
das, no futuro, variantes a esta linha
para permitir a tio desejada segre-
gacao de servicos e aumentar a velo-
cidade dos comboios.

As mais atrasadas

Oeste, Douro e Algarve so as linhas
onde o comboio do Ferrovia 2020
esta mais atrasado. Ha quatro anos
foi anunciado que a linha do Oeste
deveria estar integralmente moder-
nizada entre Melecas e Caldas da
Rainha, em meados deste ano, mas
as obras nem sequer comegaram. O
trogo entre Melegas e Torres Vedras
aguarda adjudicagdo, mas daquela
cidade as Caldas da Rainha ainda
nem sequer foilancado o concurso
publico. Em Julho de 2019, o secre-

tario do Estado dos Transportes,
Jorge Delgado, anunciou-o para
Novembro desse ano, mas tal nio
aconteceu.

No Douro, o Ferrovia 2020 previa
quea electrificacao chegasse a Régua
no terceiro trimestre de 2019. Mas, de
acordo com a IP, tal s6 devera acon-
tecer em 2023. A empresa explica que
rescindiu o acordo com o anterior
projectista e s6 agora retomou o des-
envolvimento do projecto.

No Algarve, onde a linha ja tem
sinaliza¢do electronica e bastaria ins-
talar a catenaria — naquela que seria
uma das obras mais baratas e faceis
de executar do Ferrovia 2020 —, as
obras deveriam ter comecado em
meados de 2018. Mas a IP, que s6 ha
pouco meses concluiu o projecto, foi
surpreendida pela exigéncia da Agén-
cia Portuguesa de Ambiente em sujei-
ta-loaavaliacdo de impacte ambien-
tal, pelo que o lancamento das
empreitadas teve de ser adiado.

Portugalnuncacumpriuumplano

Ferrovia mudou de ministro a meio do programa

uando em 12 de Fevereiro de

2016 o entdo presidente da

IP, Anténio Ramalho,

apresentou o Ferrovia 2020,
ja sabia que néo havia
capacidade para realizar os
projectos dentro dos prazos
previstos porque a empresa (e o
pais) estava desfalcada de
engenheiros. Pedro Marques (na
foto), o ministro da
Infra-Estruturas, rapidamente se
apercebeu das dificuldades,
mas isso ndo o impediu de
propalar os poucos projectos
que arrancaram, visitar obras de
manutengio e até anunciar
obras que ainda nédo tinham
saido do papel.

Trés anos depois, quando
Pedro Marques é substituido por
Pedro Nuno Santos na pasta da
Infra-Estruturas, o novo
governante comega por pedir
desculpa aos portugueses pelo
funcionamento do servigo
publico da CP e admite que o
Ferrovia 2020 esta atrasado
porgue o “o planeamento feito
em 2016 foi demasiado
ambicioso e irrealista”.

No Comiss&o de Economia,
Inovagéo e Obras Publicas, o
ministro explicou que a IP
perdeu recursos nas ultimas
décadas, néo tendo os seus
engenheiros capacidade para
fazer muito mais do que
fiscalizagao. Em entrevista
recente ao PUBLICO, o
especialista em Transportes
Francisco Furtado dizia que o
surpreendia o atraso no Ferrovia
2020, pois todos os seus colegas
do curso de Engenharia estavam
no estrangeiro ou tinham
mudado de actividade. “E
preciso ter consciéncia da razia
e da forma como a Engenharia
Civil foi dizimada neste pais na
sequéncia da crise”, dizia.

Além de atrasado na

execugao, o Ferrovia 2020
dificilmente revolucionara a
forma como se viaja de
comboio em Portugal. Grande
parte dos projectos sdo
investimentos de substitui¢éo,
com ligeiras melhorias ao nivel
da sinalizagéo e da seguranga,
mas sem proporcionar
aumentos de velocidade. As
electrificagdes ndo foram
acompanhadas de rectificag6es
nos tragados, ndo se eliminaram
curvas nem se construiram
variantes. A IP optou por
intervengdes minimalistas com
nulo impacto na velocidade dos
comboios e na diminui¢éo nos
tempos de viagem.

Por outro lado, a construgao
de variantes, por pequenas que
fossem, exigia por vezes
expropriagoes e estudos de
impacto ambiental, que
tornariam mais onerosos e
MOrosos 0s projectos.

Uma outra razéo de fundo: o
Ferrovia 2020 ¢ herdeiro do
PETI+ (Plano Estratégico dos
Transportes e Infra-Estruturas),
do governo de Passos Coelho,
essencialmente vocacionado
para o transporte de
mercadorias, baseado num
paradigma em que a ferrovia
deveria privilegiar a actividade
econdémica e as empresas, em
detrimento da coes&o social e
do transporte de passageiros.

O executivo de Antonio Costa
foi pragmatico e, apesar da
crescente procura de
passageiros que comegava a
verificar-se na CP e das
dificuldades em responder-lhe
(que punha a nu as fragilidades
do sector), optou por ndo perder
tempo e “comprar” o PETI,
transvestindo-o em Ferrovia
2020. Na histéria da democracia
nunca um plano ferroviario foi
cumprido em Portugal.




