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omo pode
0 comboio
chegar aos
aeroportos de
Faro e do Porto?

Nenhum aeroporto portugués tem
ligacdo a rede ferroviaria, mas a IP estd a
estudar os tragados possiveis para que,
no futuro, se possa sair do avido e
apanhar facilmente o comboio

Carlos Cipriano

As andlises exploratérias realizadas
pela Infra-estruturas de Portugal (IP)
sobre o acesso do caminho-de-ferro
aos aeroportos carecem ainda de
estudos mais aprofundados, mas per-
mitem desde ji ter uma ideia aproxi-
mada do tragado e do seu custo. Eo
caso do ramal de ligagio da linha do
Algarve ao aeroporto de Faro, o qual,
tendo em conta as condicionantes
ambientais provocadas pela proximi-
dade & Ria Formosa e pela malha
urbana dos arredores da cidade, nio
deixa muita margem para um corre-
dor ferroviario que nao seja o propos-
to na figura (em cima).

Trata-se de um ramal em via Gnica
electrificada com a extensio de dois
quilémetros, o qual decorre quase
todo em viaduto dada a “presenca de
uma zona aluvionar com muitas
areias, sedimentos e rochas sedimen-
tares”, de acordo com um estudo
preliminar da IP. O viaduto, com uma
cota entre quatro a cinco metros aci-
ma do mar, deverd ter uma extenséo
de 1750 metros, havendo ainda um
segundo viaduto de 350 metros na
concordéncia i linha do Algarve.

Esta concordincia é uma bifurca-
a0 que permite aos comboios vindos
do aeroporto seguirem por dois
caminhos possiveis: para a estagiio
de Faro, ou para Barlavento com liga-
ges directas a Lagos ou Lisboa.

0 documento a que o PUBLICO
teve acesso prevé duas hipoteses
paraa localizagio da estagio no aero-
porto, dependendo se a linha for
exclusiva para comboios de passagei-
105 ou se incluir também composi-
¢hes de mercadorias que transpor-
tam combustivel para o aeroporto,

Actualmente, o jet fuel para os
avides do aeroporto de Faro é trans-
portado por comboio entre Sines e
Loulé. Dai para o aeroporto, o trans-
porte é assegurado por camides. Uma
linha férrea que permitisse levar
directamente o combustivel até aos
depdsitos tornaria esta operagio
mais barata e mais amiga do ambien-
te porque evitava a deslocagfio de
mais de 3900 camides por ano entre
Loulé e Faro.

De acordo com a anilise explora-
toria da 1P, o ramal de ligagio ao
aeroporto poderia custar entre 21 a
22,2 milhdes de euros, consoante
este acomodasse apenas comboios

de passageiros ou também de merca-
dorias. Um valor que estd em linha
com uma obra similar: a construgiio
em 2010 do ramal para o porto de
Aveiro, também em viaduto devido
a proximidade da ria homénima, que
custou 56 milhdes de euros para uma
extensio de nove quilémetros.

Mas o proprio documento alerta
para algumnas “indefinighes” relacio-
nadas com os riscos geologicos, geo-
técnicos e ambientais deste projecto,
que precisa agora de um verdadeiro
estudo de viabilidade técnica e
ambiental,

Trés km até ao S4 Carneiro
Num documento intitulado Ligagdo
Ferrovidriaao Aeroporto Francisco Sa
Carneiro, a IP estuda “uma solugio
para a construgfio de um ramal fer-
rovidrio de acesso ao aeroporto do
Porto, através da utilizacio parcial da
actual linha de Leixdes, através do
qual seja possivel aumentar a acessi-
bilidade aquela infra-estrutura aero-
portudria por via ferroviaria, crian-
do-se assim uma ligago mais ripida
4 Gare Intermodal de Campanha”,
A abordagem realizada é pragms-
tica e econémica: aproveita a infra-

estrutura ja existente e acrescenta-
-lhe apenas trés quilometros de via
férrea entre o antigo apeadeiro das
oficinas de Guifdes e o aeroporto S
Carneiro.

Um investimento estimado em 24
milhes de euros e que permitiria
ligar o aeroporto a Campanha em 21
minutos com paragens em Lega do
Balio, S. Mamede de Infesta, S. Gemil
e Contumil. Caso se trate de com-
boios de longo curso, a viagem até
Campanhi demoraria 18 minutos.

A concretizar-se, este investimen-
to faz um “dois em um”, pois liga o
aeroporto a rede ferrovidria e, ao
mesmo tempo, reabre a linha de
Leixdes ao trafego de passageiros,
criando uma circular exterior ferro-
vidria no Porto.

Segundo a andlise exploratéria da
1P, o ramal de trés quilémetros tem
inicio no apeadeiro do Complexo
Ferroviario de Guifties e transpde o
rio Lega em ponte, apos o que atra-
vessa 0 no do 1C24/A41 com a VRI
(Via Regional Interior) em viaduto.
A partir deste ponto, a linha segue
paralela a VRI e atravessa a antiga
EN107 em viaduto e atinge o parque
de estacionamento do aeroporto,

onde “sera possivel a construgio
sobreelevada de um terminal ferro-
vidrio com duas linhas”,

O documento da IP compara os
tempos de viagens com o Metro do
Porto e conclui que o comboio &
40% mais rapido a fazer chegar os
passageiros do aeroporto a Campa-
nhi. Mas tratando-se de uma linha
em via iinica, a frequéncia seria
reduzida: dificilmente teria mais de
trés ou quatro comboios por hora
em cada sentido.

Asolugio seria duplicar a linha de
Leixdes, mas isso ji nio é contempla-
do neste estudo, que se caracteriza
pela contengiio no investimento, A
partir da agora, as hipéteses que a IP
tem em cima da mesa multiplicam os
CUstos.

Uma delas é, efectivamente, dupli-
car a linha actual entre Contumil e
Guifdes, o que acrescentaria mais 25
a30 milhdes de euros ao projecto.

Mas ha mais! A alta velocidade
Porto-Vigo contempla uma estagao
obrigatéria no aeroporto Sa Carnei-
ro. E, neste cendario, ja o ramal de
Leixoes fica de fora, devendo ser
construida uma linha nova desde
Campanhi que decorrera quase na
totalidade em tiinel até chegar ao
aeroporto. Um investimento ndo
inferior a 200 milhoes de euros
(incluindo construgio de uma esta-
¢io subterrinea no aeroporto), mas
que se diluiriam no projecto mais
vasto que é o da linha de alta veloci-
dade Lisboa-Porto-Vigo.

Certo, porém, € que o PNI 203050
preveé a construgio do trogo Braga-
Valenga (estimado em 900 milhdes
de euros), ficando o Porto-Braga para
adécada seguinte.

0s estudos mais avangados da 1P
teréo, assim, de decidir se o 6ptimo
& ou niio inimigo do bom: construir
jauma linha entre 20 a 30 milhoes de
euros para chegar ao aeroporto, ou
esperar por um eventual PNI2040
para que o comboio sirva aquela
infra-estrutura?

Construcao emtdinel
tornainviavelacesso
emlishoa

‘ma eventual ligagio
ferroviaria ao aeroporto
Humberto Delgado, em
Lisboa, foi também

explorada pela
Infra-estruturas de Portugal
(IP), mas dificilmente
avangara qualguer projecto
dado os seus elevados custos
e tendo em conta que aquela
infra-estrutura ja e servida
pelo metro. Foram estudados
trés cendrios possiveis que
representariam, a partida,
investimentos entre 74,77 &
118 milhdes de euros.

O primeiro prevé uma linha
de trés quilémetros (dos quais
2.9 quilémetros em tinel)
entre a linha da Cintura, junto
ao Parque da Bela Vista, e o
aeroporto.

O segundo perspectiva um
tanel de 3,1 quilémetros

desde a gare do Criente. - ___

E oterceiro um arco com
saida da linha do Norte entre
Sacavém e Bobadela Sul que
inverteria para sul para chegar
ao aeroporto, numa extenséo
de 5,2 quilémetros e que
implicaria construir dois
tdneis de 1,3 e 3,6 quilémetros
& uma ponte sobre o rio
Trancdo com 300 metros. Nao
por acaso, esta seria a solugéo
mais cara.

Fonte oficial da
Infra-estruturas de Portugal
disse ao PUBLICO que “a
ligagdo ferroviaria ao
aeroporto de Lisboa ndo terd
desenvolvimentos no dmbito
do PNI2030".

Duas solucdes

Variante a linha do Alentejo
permite servir Beja

Carlos Cipriano

Em Beja, e a proposito de um estudo
preliminar sobre a modernizagao do
trogo Casa Branca-Beja-Funcheira,
realizado pela entdo Refer em 2015,
aborda-se a possibilidade de alinha
do Alentejo poder servir o aeropor-
to local,

0 documento a que o POBLICO
teve acesso diz que a proximidade
da via férrea aquele aeroporto “con-
substancia a analise da criagio de
um eventual acesso ferrovidrio dque-
la infra-estrutura aeroportudria,
permitindo enquadri-la entre os
aeroportos de Lisboa e Faro, eazona
de Badajoz e Mérida, na Extremadu-
raespanhola, potenciando o desen-
volvimento do fluxo de passageiros
que, actualmente, ndo existe”.

Propde duas solugbes: uma
variante  linha do Alentejo com 17
quilémetros que passa a poente do
aeruporto e outra de 13 quilémetros

anascente do aeroporto. A primeira..

teria a vantagem de passar mais per-
to do terminal de passageiros,
enquanto a segunda passaria proxi-
mo das instalagtes militares e do
terminal de carga. O investimento
estimado é de, respectivamente, 26
e 20 milhdes de euros.

Em Abril de 2018, o vice-presiden-
te da IP, Carlos Fernandes, dizia no
Algarve que o Governo tinha manda-
tado a empresa estudar a ligagdo

‘ferrovidria ao aeroporto de Faro,

mas que esta iria analisar também os
acessos aos de Lisboa e Porto.

Dois anos depois, nio houve
quaisquer avangos, admitindo agora
fonte oficial da empresa que “alPira
desenvolver os documentos prelimi-

i

A criacdo de um
acesso ferroviario
ainfra-estrutura
aeroportuaria
permite :
enquadra-la entre
os aeroportos de
LishoaeFaroea
zona de Badajoz

e Mérida

nares elaborados no passado [e que
estdo na base deste trabalho do
PUBLICO] sobre as ligagdes ferrovia-
rias aos aeroportos do Porto e Faro

que serdp posteriormente apresen-
tados a tutela para decisdo”.



