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Economia Série Estado da Unido

Ambiente exige
mais comboios,
menos avioes

¢ Europa

quer reentrar
NOS CAITis

A aposta na ferrovia, assumida por todas
as instituicoes comunitarias, tem vindo
a ser cada vez mais consensual

carlos Cipriano

Os transportes sio responsiveis pela
emissio de 25% dos gases com efeito
de estufa. Se a Europa quiser chegar
a 2050 com zero emissoes de didxi-
do de carbono (e até 2030 reduzir
essa emissoes em, pelo menos,
50%), entio a aposta numa mobili-
dade sustentavel é decisiva para
atingir esses objectivos.

E por isso que a aposta na ferro-
via, assumida ao mais alto nivel por
todas as institui¢des comunitarias,
tem vindo a ser cada vez mais con-
sensual devido ao contributo que os
comboios podem vir a desempenhar
para uma mobilidade sustentivel.

Nio por acaso, o Parlamento
Europeu aprovou a proposta da
Comissio para designar 2021 como
o Ano Europeu do Transporte Fer-
rovidrio. E que, no tal sector respon-
siavel por um quarto das emissoes
de gases com efeito de estufa, os
caminhos-de-ferro so sio responsa-
veis por apenas... 0,4% dessas ermis-
soes!

A sustentabilidade nio é sé
ambiental. Passa também pela segu-
ranga. E, neste aspecto, a ferrovia
também da cartas: apenas 0,1 mor-
tes por mil milhdes de passageiros/
km sao causadas por acidentes de
comboio, enquanto nos autocarros
esse indicador é de 0,23 e nos auto-
moveis 2,7. 0s avides, contudo,
levam a melhor: s sio responséveis
por 0,06 mortos por mil milhdes de
passageiros/km.

No entanto, “o sector dos trans-
portes foi o que nao apresentou
diminuigoes significativas de CO2
desde 1990", constata a eurodepu-
tada socialista Sara Cerdas, membro
suplente da Comissao de Transpor-
tes e Turismo do Parlamento Euro-
peu. Por isso, esta de acordo com

medidas como as que a Franga
tomou, de substituir os voos inter-
nos pelo modo ferrovidrio. Uma
medida seguida também pela Aus-
tria.

“Nos apoiamos tudo isso e quere-
mos ir mais longe, mas tem de haver
um bom investimento na ferrovia,
sobretudo nas suas infra-estruturas
para que esta possa ser uma efectiva
alternativa aos outros modos de
transporte”, diz a eurodeputada,
para quem, em Portugal, uma medi-
da idéntica a dos franceses poderia
fazer sentido nas ligacdes Lisboa-
Porto e Lisboa-Faro. “Eu estudei em
Lisboa e ia muitas vezes ao Porto de
comboio. A ponte aérea poderia ser
substituida por um comboio de alta
velocidade com bons horarios e
bons pregos.” Um investimento, de
resto, ji anunciado pelo ministro do
seu partido, Pedro Nuno Santos, que
prometeu uma ligagio Lisboa-Porto
em alta velocidade.

Jodo Pimenta Lopes, do PCP eda
mesma comissdo do Parlamento
Europeu, diz que esta nova aborda-
gem da UE s6 peca por tardia. “Nao
podemos esquecer que se perderam
mais de 20 mil postos de trabalho no
sector desde aintegragdo na CEE, se
perderam mais de 1200 quilémetros
de linhas e se fecharam servigos”,
diz. E apela 8 memoria: “Sera reco-
nhecida ao PCP a sua intervencao
em defesa da ferrovia em Portugal e
na oposi¢ao aos processos de libera-
lizagio e de privatizagao.”

Mas o seu apoio fica-se por aqui.
Em tudo o resto discorda frontal-
mente da forma como a Europa pre-
tende caminhar para a mobilidade
sustentavel. “Nos temos uma abor-
dagem bastante critica em torno do
fio condutor que norteia estas ques-
toes e que nio se desliga daquilo que
& a politica da UE em relacio aos
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transportes, que passa pelo aprofun-
dar da liberalizagio, deixando a livre
concorréncia o seu suposto bom
funcionamento. Mas nio sio os
mecanismos de mercado que resol-
vem o problema dos transportes
para serem mais verdes, antes se
degradam servigos”, diz.

Para o eurodeputado, “na transi-
¢ao verde, o mais 6bvio para reduzir
os gases com efeito de estufa é a
aposta no transporte piblico, alte-
rando o paradigma do transporte
individual”. Isso podera ser feito
com uma aposta forte no transporte
piiblico, quer através do alargamen-
to das redes, quer na redugao do
tarifario. “O problema é que, em
nome das grandes empresas do
mercado automovel, a Europa nio
quebra esse paradigma e nio poe
de parte o transporte individual”,
afirma.

Por outrolado, “nio é claroque a
aposta quase obsessiva na viatura
eléctricaresolva o problema, porque
também esta estratégia tem impac-
tos ambientais, que importa quanti-
ficar, nomeadamente na produgio
e eliminacdo das baterias, que tém
uma duragio temporal limitada, e

na propria troca da frota”. Em Por-
tugal, onde mais de um quarto da
populagio vive com o salirio mini-
mo, a quase obrigatoriedade de tro-
car de viatura para aqueles que nio
estao servidos com transportes
piiblicos e dependem do automével,
implicaria também custos sociais e
economicos elevados.
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Se os transportessio
responsaveis por um quarto dos
efeitos de estufa gerados na UE,
os caminhos-de-ferro sdo
apenasresponsaveis por 0,4%

0,1

Os combolos séo muitos mais
seguros do que os automadveis:
apenas 0,1 mortes por mil
milhdes de passageiros/km,
contra 2,7 nos automoéveis
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Ha mais: “Em ambiente citadino,
as questdes ambientais ndo se resol-
vem pela substituicio de viaturas a
combustiveis fosseis por viaturas
eléctricas, porque também estas
OCUPAIN eSPaco € Provocamn conges-
tionamento.”

A solugao estd, pois, “no servigo
de transporte piblico, no qual se
inclui a ferrovia, para o qual ha
necessidade de mobilizar fundos
comunitarios para servir, em primei-
ro lugar, as estratégicas de desenvol-
vimento, de mobilidade e de coesio
territorial de cada pais e, depois,
numa logica de cooperacao, as liga-
¢Oes com outros paises”.

Arodaeocarril

Jodo Pimenta Lopes nio se mostrou
surpreendido com um estudo recen-
te do Comité Econdmico Social (CES)
que revela que a separagio entre a
roda e o carril ndo produziu os resul-
tados esperados e que “os maiores
e mais bem sucedidos paises euro-
peus na ferrovia optaram pela inte-
gracio dos gestores de infra-estru-
turas e operadores de servigos para
garantir melhor cooperacio e flexi-
bilidade nas operagdes”.
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“Nos fomos criticos dessa desagre-
gacao, nio so na ferrovia, mas tam-
bém no sector aéreo, onde se feza
separacao do handling e se promo-
veu a privatizacio dos aeroportos”,
diz. “Defendemos a integracio da
gestio da infra-estrutura e da opera-
¢aonuma entidade tinica e piiblica.
Nio basta que seja tinica. Tem de ser
piblica. Para que o sistema ferrovia-
rio esteja ao servico das pessoas, da
indistria, da agricultura e do pré-
prio ambiente.”

Todavia, quer neste, quer noutros
sectores, “o PCP rejeita modelos
impositivos por transferéncia de
competéncias da esfera nacional
paraa esfera da UE que tém vindo a
resultar em prejuizos para o pais”.

Sobre o modelo para o sector fer-
rovidrio Sara Cerdas diz que nao tem
elementos suficientes para se pro-
nunciar, mas pensa que a avaliacio
do Comité “é muito boa” e conclui
que “se em 30 anos ndo se atingiu os
objectivos, é preciso perceber por-
que nio foram alcancados”.

Quanto ao transporte aéreo na
época pos-covid, reconhece que
pode haver perda de postos de tra-
balho. “Ambicionamos que haja sus-

tentabilidade no sector, mas preci-
samos de ter medidas de curto e
médio prazo para o emprego, por-
que a transigcio ambiental implica
extingfo de postos de trabalho em
actividades mais poluidoras e é pre-
ciso formar as pessoas para outras
actividades. Nao podemos deixar
ninguém para tras.”

Joédo Pimenta Lopes nio tem ilu-
soes sobre isso. “As ditas ‘transicio
digital’ e ‘transicao verde’ tém ser-
vido ndo para colocar os avangos
tecnoldgicos e cientificos a melhorar
o servico piiblico e as condiges dos
trabalhadores, mas sim para facilitar
0s processos de concentragio e des-
pedimentos”, diz. E di o exemplo,
no sector aéreo, da Lufthansa, Bri-
tish Airways, KLM e Air France, que
“concentraram o mercado em bene-
ficio dessas companhias de bandeira
das grandes poténcias europeias”.
Nesse sentido, avisa que o pos-covid
pode acelerar os processos de con-
centragio no sector e levar 4 agluti-
nagao da TAP.

Por fim, o transporte maritimo.
Sara Cerdas é madeirense e foi uma
das negociadoras da nova estratégia
maritima para a Europa. Lamenta
que, ao contrario das Canarias, que
tem uma carreira de passageiros
regular com a peninsula, a Madeira
nao tenha um ferry aligar a ilha ao
continente que, além de mercado-
rias, contemple também o transpor-
te de passageiros. Esse segmento de
mercado, ao ndo viajar de avido,
daria também um contributo positi-
vo para a reducio de emissoes.

Em contraciclo

No Ano Europeu do Transporte Fer-
roviario, com a Europa a querer que
o0s caminhos-de-ferro sejam um ins-
trumento para a coesio territorial e
de combate as alteragdes climaticas,
com os exemplos de paises (Franca
e Austria) que optam por trocar o
aviao pelo comboio nos percursos
domésticos, com o renascimenta
dos comboios nocturnos em Franga,
Austria, paises nordicos e na Alema-
nha, que esta a ainda a liderar o
relancamento da rede dos Trans
Europ Express, Portugal e Espanha
estdo em contraciclo. Com a suspen-
sio dos comboios Sud Express (Lis-
boa-Hendaya) e Lusitinia Expresso
(Lisboa-Madrid), as relagoes ferro-
vidrias entre os dois paises quase
desapareceram, fazendo das suas
capitais casos raros na Europa con-
tinental. Nunca, desde o século XIX,
houve tio poucos comboios entre
Portugal e Espanha.
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