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Economia

Bruxelas quer uniformizar ferrovia
e compromete nova linha Lisboa-Porto

Novo contexto geoestratégico surgido com a guerra na Ucrania aumenta a importancia da Peninsula
Ibérica no transporte ferroviario de mercadorias para o resto da Europa. Proposta nao agrada ao Governo

Carlos Cipriano

A Comissdo Europeia apresentou uma
proposta para acelerar a migraciao da
bitola na Peninsula Ibérica e na Fin-
landia, onde a distancia entre carris é
diferente do padrao europeu em vigor
na quase totalidade do continente.

Bruxelas quer que as linhas novas
sejam construidas em bitola euro-
peia e da um prazo de dois anos para
os paises apresentarem um plano de
migracdo das linhas que considerem
que deverdo ser reconvertidas até
2030. Fonte oficial da Comissdo
Europeia disse a0 PUBLICO que esta
proposta se destina a “reflectir os
impactos nas infra-estruturas da
guerra de agressao da Russia contra
aUcrania” e visa “uma melhor inter-
operabilidade dos transportes ferro-
viarios em toda a Unido e com paises
terceiros vizinhos”.

A mesma fonte diz que “globalmen-
te se prevé que a migracao para a
bitola europeia tenha efeitos e impac-
tos positivos” e que as dificuldades de
exportacdo de cereais ucranianos por
aUcrania ter uma bitola diferente da
doresto da Europa “exemplificam a
importancia deste esfor¢o”.

Em Portugal, estas propostas nao
afectam as linhas que estdo actual-
mente em obras, mas a Comissao diz
que “qualquer nova infra-estrutura
ferroviaria da rede transeuropeia
deve prever a bitola UIC de 1435 mili-
metros” (na Peninsula Ibérica, a dis-
tancia entre carris € de 1668 milime-
tros). Isto abrange a linha de alta
velocidade Lisboa-Porto, que o Gover-
no anunciou que seria construida em
bitola ibérica e que esta ja em fase de
projecto.

0 PUBLICO apurou que uma even-
tual reconversao desse projecto para
abitola europeia implica um atraso,
no minimo, de dois anos. Mas implica
também uma mudanca de estratégia
radical, porque o objectivo é que esta
“auto-estrada ferrovidria” esteja inte-
grada narede ferroviaria portuguesa
para que os ganhos de tempo nela
obtidos se repercutam em varios des-
tinos um pouco por todo o pais,
naquilo que se designa por “efeito de
rede”. Se for construida de forma
segregada do resto da rede, funciona-
ra apenas como um corredor que
servira Lisboa, Leiria, Coimbra, Avei-
ro e Porto.

A prépria execugio deste projecto,
tal como esta previsto pela Infraestru-
turas de Portugal (IP), pode também
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Comissio da um prazo de dois anos para os paises apresentaremum

Finlandiarejeita
propostade Bruxelas

Finlandia, que por motivos
histéricos tem uma bitola
igual & dos caminhos-de-
-ferro russos, esta também
na mira da Comisséo Europeia,
que quer as linhas finlandesas
adaptadas ao padréo europeu.
Mas, de acordo com o Helsinki
Times, o ministro dos
Transportes, Timo Harakka, ja
afirmou: “A Finlandia ndo aceita
estas alteragdes na bitola e
acredito que as nossas opinides
serdo ouvidas em novas
discussdes.” A mudanga “nao
seria economicamente viavel”
e “decisbes desta importancia
nao devem ser tomadas
apressadamente”, disse,
classificando a proposta de
Bruxelas de “irracional e
inaceitavel para a Finlandia”.

estar comprometida, pois previa-se
uma construcdo faseada em que os
comboios utilizariam a Linha do Nor-
te ealinha de alta velocidade a medi-
da que cada troco fosse concluido.

Para obviar estes problemas pode-
rdo sempre ser instalados intercam-
biadores em alguns pontos da futura
linha e usar-se comboios bi-bitola,
que, ao passarem por aqueles equi-
pamentos, ajustam a distancia das
suas rodas a distancia entre carris. E
uma solucdo eficaz, mas implica
mais investimento na infra-estrutura
e comboios mais caros.

Governo discorda

Por isso, a proposta da Comissdo ndo
agrada a Portugal. Fonte oficial do
Ministério das Infraestruturas e da
Habitacdo diz que “Portugal tem esta-
do em didlogo, quer com a Comissao
Europeia, quer com outros Estados-
-membros potencialmente afectados
por esta proposta no sentido de que
onovo regulamento das RTET [redes
transeuropeias] ndo coloque em cau-
sa os projectos de expansio da rede

ferroviaria ja em curso e planeados”.

Isto porque, defende o executivo,
“o objectivo da interoperabilidade
plena nao deve prejudicar os objecti-
vos de reducdo de emissoes, promo-
¢do do transporte colectivo e de
transferéncia modal para a ferro-
via

0 Governo dizainda que o projecto
da linha de alta velocidade Lisboa-
-Porto “esta ja numa fase adiantada
do seu desenvolvimento e continua a
ser feito de acordo com os regulamen-
tos em vigor, com construgdo inicial
em bitola ibérica, prevendo migracdo
futura para bitola standard [europeia]
através da instalacdo de travessas
polivalentes”.

Estas travessas estdo preparadas
para que, a qualquer momento, os
carris sejam levantados e recolocados
de acordo com a nova bitola, ficando
23 centimetros mais proximos. O
Ministério das Infraestruturas diz ain-
da que “é prematuro especular sobre
que novas obrigacoes virdo, efectiva-
mente, a ser criadas aos Estados-
-membros” e recorda que a proposta

- A e
plano de migracao das linhas areconverter até 2030

PAULO PIMENTA

da Comissdo sera ainda discutida no
Conselho e no Parlamento Euro-
peu.

Até 14, partes significativas da rede
ferroviaria nacional e as liga¢cdes
internacionais, que estdo a ser alvo
de intervenc¢ao no ambito do Ferro-
via 2020, estdo a ser dotadas de tra-
vessas polivalentes, “antecipando ja
apossibilidade de uma futura migra-
cdo de bitola”.

Nas ultimas décadas, a ideia da
uniformizac¢ao da bitola na Europa
tem sido recorrente, mas depara-se
depois com os pesados custos — na
ordem de muitos milhares de
milhdes de euros — desse investi-
mento, claramente pouco prioritario
face a outras necessidades.

A propria Comissdo Europeia avan-
¢ou com esta proposta sem ter reali-
zado um estudo sobre a alternativa
que seria manter a bitola e usar inter-
cambiadores e material circulante de
eixos telescopicos, que sdo tecnolo-
gias que permitem operar os com-
boios em linhas com diferentes dis-
tancias entre carris.



