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EGONOMIA

“A alta velocidade em Portugal
¢ fatal como o destino”

Leiria Pinto, lider de uma associacao de transportes, diz que a alta velocidade “é quase uma imposicdo

“omunitaria” a qual Portugal ndo se pode furtar e que a terceira travessia do Tejo é inevitavel

‘errovia
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E fatal como o destino. A alta velo-
idade € quase uma imposicio
‘omunitiria e a ideia é ligar as capi-
ais europeias com comboios a 250
yua 300 km/hora”, diz o presidente
la Adfersit — Associaciio Portuguesa
vara 0 Desenvolvimento dos Siste-
nas Integrados de Transportes,
yara quem Lisboa e Porto devem
star ligadas em menos de duas
1oras e Lisboa e Madrid em menos
le quatro. O que significa, conclui,
jue a terceira travessia do Tejo, com
1ma pontte ferrovidria, € uma inevi-
abilidade.

Oex-administrador da TAPe da CP,
Jue agora preside a uma associacio
le quadros ligados ao sector dos
ransportes, diz que Pedro Nuno San-
0s estd no caminhe das boas decisées
10 considerar a quadruplicacio de
rocos da linha do Norte nas reas de
>orto, Coimbra e Lisboa, pois isso
yermitird a circulagio de comboiosa
nais de 250 kan/hora. J4 para Madrid,
ntende que se deve aproveitar a
nesma plataforma da linha de mer-
adorir  ‘ora-Elvas (que esti em
ase de.___icurso pablico) para se
issentar uma infra-estrutura de alta
relocidade.

A Adfersit foi criada em 1988 e teve
1 época um papel importante na
-apacidade de influenciar decisdes
lo Governo, nomeadamente a insta-
acdo do comboio na Ponte 25 de
\bril, a modernizacio da linha do
Vorte (que ainda nio esta concluida)
*a compra dos Alfas Pendulares. Lei-
ia Pinto ressalva que a associacioa
Jue preside procura apresentar
‘sobretudo solugdes técnicas” enota
Jue “o dossier ferrovidrio voltou para
ima da mesa, pois nunca se falou
anto de ferrovia”, reconhecendo a
>ste Governo o mérito de retomar o
nvestimento no sector.

“86 que foi pouco. Quandoasinfra-
struturas estavam a definhar, o Fer-
ovia 2020 nio serviu para fazer
nvestimento novo, mas sim para
epor a capacidade que havia” Ainda
)or cima, esta atrasado. Por isso, o
eureceio € que o PNI2030 sirvaape-
138 para terminar o Ferrovia 2020 “e

se perca a oporiunidade de pér os
contadores a zero e investir a sériona
possibilidade de integrar Portugal nas
Tedes europeias”.

Essaintegracio passa pelo regres-
s0 a0 “Pideitado”, que consiste num
grande eixo Norte-Sul composto pela
Iinha do Norte mais urna ponte fer-
Toviaria sobre o Tejo e duas saidas
para Espanha: um corredor Aveiro-
Salamanca e ligacio Sines-Badajoz.
“Isso € fundamental para ligar os
nossos portos a Europa, pois esta-
mos a perder terreno para Algeciras,
onde os espanhéis conseguiram que
aquele porto fosse, em simultineo,
0 término do corredor Mediterrinico
e do corredor Atlantico.”

Leiria Pinto sublinha que a Adfersit
jando faz o mesmo finca-pé na ques-
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t3o da bitola nem dramatiza o risco
de Portugal se transformar numa
“itha ferroviaria™, devendo esta ques-
3o ser integrada na interoperabilida-
de ferrovidria juntamente comaelec-
trificacio, sinalizacio eregulamenta-
¢do. “Asnovaslinbasa ser construidas
€ que terdo de, obrigatoriamente,
estar preparadas para a migracao da
bitola em articulagio com os espa-
nhéis”, diz.

Quando em 1996 foi decidida a
separacio entre o operador e o ges-
tor de infra-estruturas, “a empresa
que deveria ter aparecido de novo
era a CPendo a Refer”. A separaciio
era inevitavel, por imposicio de
Bruxelas, mas Leiria Pinto dizquea
CP, para poder competir no merca-
do, ndo deveria ter arcado com a
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divida histérica, que ainda hoje sub-
siste.

“Esse foi o primeiro pecado origi-
nal da ferrovia. O segundo pecado
original € que comecou a ganhar peso
aengenharia financeira e descobrem
essa coisa espantosa que € juntar a
parte que tinha dinheiro, que sio as
estradas, com a que dava prejuizo,
que éa ferrovia”, prossegue, referin-
do-se aos mentores desta ideia, Ant6-
nio Ramalho e Sérgio Monteiro. “Foi
em efTo grave. Quando mmuito, junta-
vam a ferrovia com os portes. Nunca
com as estradas!”

Ehaainda um terceiro pecado ori-
ginal: “N3o se acautelon na 1P [Infra-
Estruturas de Portugal] a especifici-
dade da ferrovia e perdeu-se conhe-
cimento técnico ferrovidrio que hoje
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estd a fazer nmiita falta.” Por isso, Lei-
riaPinto{que é do PS) diz que o chum-
bo da proposta do Bloco no Parla-
mento—gue previa a criagio de wma
holding com uma IP Rodovidria euma
IP Ferrovidria — foi “uma oportunida-
de perdida”. E, neste particular, esta-
va também de acordo com a propos-
ta dos bloquistas de construcio de
“uma terceira ponte no Tejo, algo que
nem sequer estd previsto no PNI
2030.

Outza das preocupacdes da Adfersit
éalinha de Cascais, que nfo mereceu
do Governo qualquer inten¢io de
investimento. A associacdo sustenta
que este eixo devera continuar a ser
uma linha suburbana pura, afastando
quaisquer “modernices” como
metros ligeiros ou metrobuses.



