Angolanos querem empresas portuguesas
na construcao da sua rede ferroviaria

Carlos Cipriano

Ministro dos Transportes
de Angola apela a
participacao de empresas
portuguesas na criacao da
rede ferroviaria nacional

ministro dos Transportes
de Angola, Ricardo Viegas
de Abreu, escreveu no site
da Adfersit (Associacao
Portuguesa para o Desen-
volvimento dos Sistemas
em que apela a participacao de
empresas portuguesas na constru-
¢ao da rede ferroviaria angolana.

O governante explica que vai ser
brevemente criada a Empresa
Nacional de Infra-estruturas Ferro-
viarias de Angola (o equivalente ao
que foi a Refer em Portugal), que
terd a seu cargo a gestao da manu-
tencdo das linhas, e anuncia um
ambicioso plano com a construcao
de vias férreas que permitam ligar
entre sias actuais trés linhas. Estas
partem dos portos de Luanda, Lobi-
to e Namibe para o interior de Ango-
la, mas nao se tocam, limitando-se
a ser trés corredores ferroviarios
paralelos separados por algumas
centenas de quilometros.

Ricardo Abreu quer pegar na “fer-
rovia colonial herdada” e construir
uma verdadeira rede com “pontos
de conectividade entre as referidas
linhas, permitindo a deseja Rede
Ferroviaria Nacional”.

O ministro diz que o paradigma
ferroviario angolano alterou-se
substancialmente desde a época
colonial e que hoje ndo importa usa-
-lo exclusivamente na exportacao
de recursos naturais, “mas também
assegurar o transporte e o forneci-
mento de todo o tipo de bens, para
um mercado consumidor que se
expandiu consideravelmente no
altimo século.”

Convicto que Portugal podera
contribuir para esta mudanca de
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paradigma, o governante afirma que
tem “trés preocupacoes que gostaria
de partilhar com os técnicos e
empresas ferroviarias portuguesas”.
Nomeadamente: a necessidade de
adoptar critérios proprios dos cami-
nhos-de-ferro modernos; a fixacao
de directrizes que tenham em conta
aorografia angolana, nomeadamen-
te a escarpa existente entre a zona
litoral e o planalto; e a obrigatorie-
dade de corrigir os raios das curvas
e suavizar a inclina¢do das rampas.

Por tudo isto, Ricardo Abreu
declara: “[Fa¢o] um apelo a todos
os técnicos e empresas ferroviarias
portuguesas, muitos conhecedores
da realidade deste sector ferroviario
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Chineses recuperaramos trés corredores ferroviarios em tempo recorde mas sem fiscalizaciao

angolan, a juntarem-se a nos, cola-
borando no estabelecimento das
condic¢bes essenciais para tornar
uma realidade a Rede Ferroviaria
Nacional de Angola.”

O recado tera mais como alvo as
empresas privadas lusas que nos
tltimos anos tém operado em Ango-
lado que propriamente o débil clus-
ter ferroviario publico portugués. A
CP, a (ainda) EMEF e a Infra-estru-
turas de Portugal estao demasiado
ocupadas com os seus proprios pro-
blemas internos para poderem pen-
sar em iniciativas externas. Mas nos
altimos anos empresas como a Fer-
rovias (Mota-Engil), Tecnovia,
Somafel (Teixeira Duarte), Neopul

(Somague) e Siemens Portugal (liga-
da ao projecto do futuro Metro de
Superficie de Luanda) tém estado
presentes em Angola, apesar de a
reconstrucao dos caminhos-de-fer-
ro daquele pais ter sido realizada
pelo empresas chinesas.

Arecuperacao dos trés corredores
ferroviarios (Luanda-Malanje, Lobi-
to-Luau e Namibe-Menongue) foi
feita sob a égide do Gabinete de
Reconstrucao Nacional, criado para
recuperar o mais depressa possivel
as infra-estruturas destruidas pela
guerra civil. As empresas chinesas
reconstruiram as trés linhas num
prazo recorde, mas sem qualquer
tipo de fiscalizacao por parte dos
angolanos devido a urgéncia das
obras.

Com a extincao daquele gabinete,
tudo indica que mudara o paradig-
ma da execucao das obras publicas
em Angola. Agora deverdo passar a
ter projectos de execu¢do mais deta-
Ihados, concurso de obras e fiscali-
zacdo. E é aqui que pode entrar a
industria portuguesa.

A reconstrucao das linhas nao é
um projecto acabado, porque ha
agora trabalho a fazer ao nivel da
manutencdo, formacao de pessoal,
gestao das oficinas e apoio a circu-
lacao, tarefas para as quais os técni-
cos portugueses podem dar um
contributo. Isto, para além, natural-
mente, do negocio de milhdes que
podera constituir para as empresas
o processo de construcao das futu-
ras linhas férreas.

Leiria Pinto, presidente da Adfer-
sit, diz que “o apelo [do ministro
dos Transportes angolano] de cola-
boragao aos portugueses conhece-
dores da realidade do sector ferro-
viario deixa um inequivoco desafio
a capacidade técnica [portuguesa]
eaoreforco de umaligacdo empre-
sarial que importa desenvolver”.
Conclui que isso representa para a
associacdo que dirige “um sinal de
satisfacdo e de esperanca”.
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