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EGONOMIA

Alfa Pendular, um comboio
rapido que ainda anda devagar

Quando, em 1999 o Alfa Pendular foi
inaugurado, demorava trés horas e meia
entre Lisboa e o Porto. Vinte anos depois,
“modernizacdo nio foi concluida e a
viagem faz-se em duas horas e 50 minutos

[;nmbnius

FoialdeJulho de 1999 que o Alfa Pen-
dular iniciou o seu servigo regular
entre Lisboa e Porto. Tinha sido com-
prado para ligar as duas cidades em
duas horas, mas estreava-se com um
tempo de percurso de trés horas e 30
minutos porque a linha ndo estava
preparada para um comboio Ao rapi-
do. Um dia antes fora realizada uma
viagem maugural sd para convidados,
com o entdo ministro do Equipamen-
to, Jodo Cravinho, a bordo. A compo-
si¢fio cometeu a proeza de atingir, por
breves momentos, 0s 204km/hora—
deixando extasiados alguns dos pas-
sageiros —, masisso deveu-se 3 carac-
teristicas VIP da viagem, porque no
servigo comercial o Alfa ndo iria pas-
sar dos 160km/hora.

A verdade é que tudo correu mal,
apesar de a CPter anunciado na altu-

~~~que 0 novo comboio era “ummar-
1a historia dos Caminhos de Ferro
portugueses” e que representava pard
0 pais “a entrada na alta velocidade”.
O pendular era para ter sido inaugu-
radoumano antes, aquando da Expo
98, mas o fabricante italiano atrasou-
se e a primeira das dez unidades sa
entrou ao servico comum ano ¢ dois
meses de atraso. Na Expo 98, o mixi-
mo que se conseguiu foi ter um com-
boio, ainda nao testado, estacionado
na Gare do Oriente para ser visitado.

Por parte da infra-estrutura, a Linha
do Norte estava no auge das obras de
modernizagao com trés frentes de
obra que tornou a exploracic compli-
cadissima e obrigou a CP a uma “poli-
tica de verdade”, colocando o com-
boio mais rapido entre Lisboa e Parto
a demorar mais meia hora do que o
velho Foguete dos anos 1980.

As proprias obras na via férrea tam-
bém jd estavam atrasadas. O projecto
de modernizacao, demasiado optimis-
td, NA0 contava que a infra-estrutura
estivesse em tdo mau estado (sobretu-
dona zona do Ribatejo e nas hacias do
Mondego e do Vouga, devido a proxi-

midade dosrios), 0 que obrigou auma
interven¢do mais profunda. E depois
aconteceraa decisdo politica de man-
dar erguer aquilo que entio se desi-
gnava como *o apeadeiro mais caro da
Europa”. A Gare do Oriente nao estava
nos planos de modernizacao da Linha
do Norte e a sua construgio atrasou
aindamais o projecto.

Resultado: quatro anos depois de
iniciadas as obras, ja se tinham gasto
perto de 200 milhGes de contos (997.6
milhdes de euros) e 56 10% da linha
estavamodernizada. No entanto, em
1995, quando foi lancada a empreita-
da, acreditava-se que tudo estaria
terminado em.... 2001!

Um comboio de borla

E neste contexto que o Alfa Pendular
chega a Portugal. O concurso publico,
de 25 mithdes de contos, fora dispu-
tado pela Fiat Ferroviaria (hoje
Alstom}) e pelos suecos da ABB. A deci-
530 pendeu para ositalianos e o cader-
no de encargos obrigava a que o com-
boio fosse montado em Portugal, na
Amadora, na fibrica que ja fora da
Sorefame e pertencia entio a mult-
nacional ADtranz.

A montagem dos veiculos € 4 parte
mais barata, menos tecnologica e a que
ocupa mio-de-obra menos qualifica-
da, mas € a que mais “enche o olho”
para os politicos poderem dizer que o

Tempos de percurso entre Lisboa e Porto em comboio

E.oﬁccﬂiéféj:trr}pas Groupement (Alem., Franga e Portugal)

ANQO TEMPO DE VIAGEM NOME TRACQAO

1864 I 17100 Locomotivas da primeira geragao do vapor
1sgo RN 7100 Rapido Locomativas a vapor de Fives-Lille [Franga)
1911 N 5h30 Rapido Locomotivas a vapor da Henschel & Sohn (Ale.)
1;3_40 ﬁ 5h30 Flecha Locomotivas a vapor Pacific (Alemanha)
19507ﬁj}’;50 o Rapido " Locomotivas diesel-eléctricas Alco {UsA)
19&3;ﬁ 4h30 _Foguete Automotoras diesel Fiat (It3lia)

1067 NN 4h15 Foguete as Grouper

1974 NN 1h05 Foguete  Locomotivas eléctricas Alsthom

1980 I 3h00 _Foguete Locomotivas eléctricas Alsthom (Franga)
1986 N 3h00 Alfa

1999 NN 3h30

2019 M 2h50

Locom. eléc. Alsghonl(Frgnqa) e |OCQITIt Sif_-mgns (ﬁle.)

T AlfaPendular Automotoras eléctricas de pendulagao activa Fiatr(!ta'ha)

Alfa Pendular Automotoras eléctricas de pendulacao activa Fiat (itaha)
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Foialde Julho
de1999 queos
portugueses
puderam
viajarpela
primeiravez
num comhoio
que maisse
pareciacom
umTGV

comboio foi feito em Portugal. Os com-
ponentes vinham do estrangeiro e os
nove/dez “pendolinos” foram ganhan-
do forma na tnica fabrica da indristria
ferroviaria que havia no pais.

Oatraso na entrega da encomenda
sdiria caro a Fiat, tendo esta pagouma
indemmizacio de 2,5 milhdes de con-
tos. Ou seja, dos dezcomboios, houve
um que saiu a borla para a CP. O fabri-
cante ainda tentou oferecer dois anos
de servicos de manutencio gratuitos,
M4s & empresd recusou.

Os proprios ensaios também ndo
correram bem e as datas para a inau-
guragio do Alfa Pendular foram sendo
adiadas. Era para ter sido a 25 de Abril
de 1999. Depois a 30 de Maio, 14 de
Junho, 21 de Junho, até que em 1 de
Julho os portugueses puderam come-
car a viajar no comboio que mais se
parecia aum TGV.

Quem jaandava a pensar no TGVa
sério era Jodo Cravinho. O ministro
percebera que as obras da Linha do
Norte eram um atoleiro. O Alfa Pen-
dular, programado para circular a
220km/hora, ndo passava dos 160km/
hora e, mesmo assim, s6 em alguns
trogos. Bra como ter um Ferrari a ace-
lerar em estradas municipais. Fazia
falta uma verdadeira “auto-estrada
ferrovidria”.

Esta ¢ anunciada uma semana
depois. 0 PUBLICO faz manchete com
um “TGV vailigar Lisboa ao Porto em
1h15” e oito dias depois o ministro vem
explicar que “para os portugueses de
hoje talvez fosse suficiente pensar-se
nos 250km/hora, mas vale a pena
investir deliberadamente num sobre-
custo em relagao as preferéncias do
Noss0 tempo e avancar para os
350km/hora”, tendo em conta que se
tratava de um projecto para as gera-
¢des futuras.

Por iromia do destino, o mau
desempenho do Alfa Pendular ditava
a decisdo de se avancar para a alta
velocidade. Dupla ironia: a alta velo-
cidade acabou por niao avangar e o
pendular continua, 20 anos depois,
desaproveitado.

“Ai que o comboio vai cair?”

Em Junho de 1999, o PUBLICO acom-
panhou uma viagem de ensaio do pen-
dular, trids semanas antes da sua inau-
guracio. Gian Paolo Fantini, o enge-
nheiroitaliano da Fiat Ferroviaria, estd
preocupado com os problemas na pen-
dulacéo, cujo sisterna se desliga fre-
quentemente sem razao aparente. No
regresso do Porto para Lisboa, o com-

53.7

Desde 1929, osdezpendulares
da CP percorreram 53,7 milhdes
de quilometros e transportaram
30,5milhdes de passageiros

boio pdra numa linha desviada em
Alfarelos para fazer testes. Ao ver a
composi¢ao a abanar-se para a esquer-
da e para a direita, a vendedeira de
tremogos da estacdo grita: “Aisenhores
que o comboio vai cair!”

A pendulagio, o facto de poder
“deitar-se” nas curvas, tal como o
fazem as motos, é a principal caracte-
Tistica deste comboio, que assim con-
segue circular amaior velocidade num
tracado sinuoso sem provocar descon-
forto aos passageiros. Ha um pequeno
senio: uma reduzida percentagem de
passageiros sofre de enjoo.

No resto, este comboio é muito
semelhante a um TGV e ndo é poraca-
50 que a equipa que trata desta frota,
em Contumil (Porto), se chama Uni-
dade de Manutencao de Alta Veloci-
dade (UMAV).

Afrotade dez unidades representa
60 carruagens, 80 motores de trac-
¢do, 410 portas electropneumiticas,
20pantdgrafos, 900 cortinas mecéni-
cas, 100 casas de banho. E intimeros
componentes relacionados com tele-
comunicagfes, sinaliza¢io, ar condi-
cionado, luminacio. Um Alfa Pendu-
lar tem mais quilémetros de cablagemn
do que wn Airbus.

E € precisamente na aeronautica
que se inspira a UMAV para cuidar da
frota de luxo da CP. Mesmo guando
estdo emcirculagdo, os comboios sdo
monitorizados e as suas avarias detec-
tadas. Alpumas até s3o reparadas 4
distincia e o sistema procura também
encontrar as causas das avarias para
que estas nao se repitam.

Isto explica a elevada disponibilida-
de dafrota, que, com apenas dez com-
boios, permitiu & CP alargar o servico
Alfa Pendular a Faro e a Braga em
2004, e a Guimardes em 2016. Os pen-
dulares quase ndo param. O indice de
disponibilidade € de 9,2, o que significa
que ha momentos do dia em que nao
hd um tinico comboio em oficina.

Mas este reduzido tempo em oficina,
agravado pela falta de pessoal da EMEF,
tem um preco: uma manutengao defi-
ciente 20 nivel do conforto dos passa-
geiros, pois a prioridade centra-se na
manuten¢ao dos sistemas relacionados
com aseguranca. E porisso que muitos
clientes da CP se queixam de portas
interiores que nao fecham, casas de
hanho degradadas, limpadas fundidas,
assentos que ndo reclinam. Um proble-
ma, no fundo, comum a outros com-
hoios da transportadora piiblica.

carlos.cipriano@publico.pt
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Avelocidade maximado Alfa
Pendular é 220km/hora, que
naviagem Lisboa-Portosé é

atingidaem 78kmdao trajecto

Alfa Pendular s6 acelera
a0 maximo em 23% da viagem
entre Lisboa e Porto

Nos 336 quilometros que ligam San-
ta Apolonia a Campanhi, o pendu-
lar 50 circula i sua velocidade maxi-
ma de 220km/hora em trés curtos
trocos que totalizam 78 quilGme-
tros, 23% do total do trajecto. A
Linha do Norte, 24 anos depois de
iniciada a suamodernizacao, ainda
nio estd em condigdes de permitir
que a CP tire 0 maximo partido do
seu produto topo de gama.

Aviagem continua a ser um autén-
tico rali em que os maguinistas tao
depressa aceleram até aos 200km/
hora como reduzem para os 120,
para depois aumentarem para 160
e aseguir frenarem para 80. A velo-
cidade deste percurso € tudo menos
uniforme, e isso reflecte-se no des-
gaste do material. Vinte anos depois,
0 Alfa Pendular estava gasto e a pre-
cisar de uma remodelacdo, que esta
em curso desde 2017 e que custa 18
milhoes de euros.

Sete dos dez comboios desta frota
jd foram renovados. Além do novo
design, o pendular possui agora
tomadas eléctricas individuais em
todos os lugares, novos acessorios,
sinalética e sistemas de iluminacdo

novos, assentos com estofos de pele
(na classe conforto) e casas de
banho novas. O bar foi também
modernizado.

Arevisdo de “meia vida”, assim
designada porque se destina a pro-
longar a vida destes comboios por
mais 20 anos, inclui a desmontagem
e “reconstrucio” de todas as carrua-
gens, bem como uma profunda
intervencio nos motores. Em rigor,
estes poderiam sofrer um pequeno
upgrade para o Alfa Pendular chegar
aos 250km/hora, mas seria uma
intervencio pouco itil tendo em
conta a infra-estrutura existente.

Segundo a CP, arenovacio estia
ser realizada nas oficinas da EMEF
no Entroncamento e “envolveu dez
empresas nacionais, com utilizacio
de cerca de 90% de mao-de-obra
nacional”.

Desde 1999, os pendulares per-
correram mais de 53,7 milhdes de
quildometros e transportaram 30,5
milhoes de passageiros.

A CP ndo tem prevista nenhuma
iniciativa hoje para assinalar os 20
anos de circulagio do Alfa Pendular.
Carlos Cipriano
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